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Bei allen planerischen Projekten gilt es, die un-
terschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituati-
onen aller Geschlechter zu berlicksichtigen. Wo
dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt,
sind stets alle Geschlechter angesprochen.

Abkiirzungen

B+R (Bike and Ride)
Abstellmoglichkeit fir Fahrrader fir einen Um-
stieg auf Bahn- und Buslinien

GVFG

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz, in der
Langfassung: Gesetz tGber Finanzhilfen des Bun-
des zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
der Gemeinden

Interreg

Fordermoglichkeiten der Europadischen Union
flir grenziberschreitende Initiativen im
deutsch-niederlandischen Grenzgebiet

IVB
Interreg V B: 5. Auflage der Interreg-Projekte,
Ausrichtung B: transnationale Zusammenarbeit

OPNVG NRW
Gesetz iber den offentlichen Personennahver-
kehr in Nordrhein-Westfalen

P+R (Park and Ride)
Abstellmoglichkeit flr Autos flr einen Umstieg
auf Bahn- und Buslinien
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1 Anlass und Ziel

Der Kreis Viersen hat aufgrund seiner Lage im
erweiterten Ballungsraum der Landeshaupt-
stadt Disseldorf enge Verkehrsverflechtungen
mit Dusseldorf und den UGbrigen Stadten der
Rheinschiene. Dies fiihrt insbesondere an
Werktagen in den Hauptverkehrszeiten mor-
gens und nachmittags zu erheblichen Uberlas-
tungen im Stralennetz. Diese verursachen
nicht nur Zeitverluste, sondern belasten auch
die Umwelt und das Klima. Daher verfolgt der
Kreis Viersen bereits seit vielen Jahren das Ziel,
das Angebot im 6ffentlichen Personennahver-
kehr durch die Verlangerung der S28 vom
Bahnhof Kaarster See zum Bahnhof Viersen zu
verbessern.

Bereits im Jahr 2009 wurde eine Machbarkeits-
studie in verschiedenen Varianten erarbeitet.
Hierauf aufbauend erfolgte unter anderem
eine Standardisierte Bewertung fiir den Planfall
der Verlangerung zwischen den Stadten Kaarst
und Viersen. Im Ergebnis konnte die Wirt-
schaftlichkeit der MaRnahme eindeutig nach-
gewiesen werden.

Aufgrund dieser positiven Ergebnisse wurde in

den vergangenen Jahren vorrangig das Ziel ver-
folgt, fir die Verlangerung der S28 einen regio-
nalen Konsens zu finden, um das Projekt auch
im Kontext des OPNV-Bedarfsplans des Landes
Nordrhein-Westfalen voranzutreiben.

Dieser regionale Konsens sollte lber eine ge-
meinsame Absichtserklarung von allen Akteu-
ren entlang der Strecke erfolgen. Dies sind ne-
ben dem Kreis Viersen auch der Kreis Mett-
mann, der Rhein-Kreis Neuss, die Landeshaupt-
stadt Disseldorf und die Stadt Monchenglad-
bach. Hinzu kommen der Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr und die Regiobahn als Betreiberin
der S28. Mit Ausnahme der Stadt Monchengla-
dbach haben im Jahr 2015 alle Akteure dieser
Absichtserkldarung zugestimmt.

Bei der Stadt Monchengladbach war bisher
eine eher ablehnende Haltung gegeniber die-
sem Projekt erkennbar. Fur die Umsetzung
bleibt die Position der Stadt Ménchengladbach
indes von entscheidender Bedeutung.

Ziel dieser Studie ist daher, die verkehrlichen
und volkswirtschaftlichen Vorteile der Verlan-
gerung der S28 auf dem Abschnitt zwischen
dem Bahnhof Kaarster See und dem Bahnhof
Viersen komprimiert darzustellen. Dies umfasst
zum Beispiel Lagebewertungen der Siedlungs-

und Gewerbegebiete entlang der Strecke oder
auch Erreichbarkeiten wichtiger Ziele insbeson-
dere im Stadtgebiet Diisseldorf.

Dazu wird die Studie vorhandenen Untersu-
chungen aufgreifen und eigene aktuelle Poten-
zial- und Erreichbarkeitsanalysen einschlielRen.
Die Studie leistet ausdriicklich keine Fortschrei-
bung der bereits erstellten Machbarkeitsunter-
suchungen und Standarisierten Bewertungen.
Auch bleibt eine abschlieBende Abwagung aller
privaten und o6ffentlichen Belange (zum Bei-
spiel Larmentwicklung, Natur und Landschaft)
dem férmlichen Planverfahren vorbehalten.



2 Mobilitatstrends

Die beabsichtigte Verlangerung der S28 steht
im Einklang mit verschiedenen Trends, die ak-
tuell das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung

pragen.

Entwicklung des Pendleraufkommen im Be-
rufsverkehr zwischen 2010 und 2017
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Mobilitatsnachfrage steigt

Immer mehr Menschen wohnen und leben
nicht in der Stadt, in der sie auch arbeiten. Be-
reits im Jahr 2015 ermittelte das Bundesinstitut
fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung, dass fir
rund 60% aller Arbeitnehmer der Wohnort
nicht der Arbeitsort ist. Im Jahr 2000 waren es
noch 53%. Vor Ort zeigt sich dieser Trend zum

Beispiel darin, dass rund 2/3 der sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten in der Stadt Dis-
seldorf in einer anderen Kommune wohnen.
Die aktuellen Preissteigerungen am Wohnungs-
markt in den Oberzentren werden diesen Trend
weiter verstarken. Hierdurch ergibt sich eine
zunehmende Bedeutung des Pendlerverkehrs.
Auch die durchschnittlich zurlickgelegte Entfer-
nung von Berufspendlern nimmt zu: von 14,6
Kilometern im Jahr 2000 auf 16,8 Kilometer im
Jahr 2015 (plus 15%).

Teilen statt besitzen

Die reprasentative Befragung ,Mobilitdt in
Deutschland 2017“ des Ministeriums fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur zeigt, dass das
Auto nach wie vor die Mobilitat in unserem All-
tag pragt. Damit verbunden sind Herausforde-
rungen in den Stadten wie Schadstoffemissio-
nen, Staus und Platzkonkurrenz beim Parken.
Verdanderungen im Mobilitdtsverhalten lassen
sich aber erkennen. Vor allem in stadtischen
Regionen mit guten Bahn- und Busangeboten
zeichnet sich ein Wandel ab. Hier ist die Nut-
zung von Verkehrsmitteln wichtiger als der Be-
sitz. Von diesem Trend kdnnen die Verkehrstra-
ger Bahn und Bus in besonderem Male profi-

tieren.

Intermodal und elektrisch unterwegs

Der Bedeutungsgewinn von Bahn und Bus wird
sich auch auf die Nutzung des Fahrrads im All-
tag auswirken. Das Bundesministerium fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur geht in der
Stadt-/Umland-Mobilitdt durch die Kombina-
tion von Fahrrad mit Bahn und Bus von weite-
ren Verlagerungspotenzialen aus. Ein wichtiger
Baustein ist dabei die zunehmende Verbreitung
von Elektrofahrradern. Sie ermoglichen, wei-
tere Entfernungen unabhangig von der Topo-
grafie zu einem Bahnhof zuriickzulegen. Dieser
Trend, Fahrrad und Zug in der alltdglichen Mo-
bilitdt zu verknipfen, ist im Kreis Viersen be-
reits etabliert. Dies zeigt zum Beispiel die Nach-
frage an Radabstellmdglichkeiten an gréReren
Bahnhofen wie Viersen aber auch an kleinen
Haltepunkten wie Anrath.

Klimaschutz

Das Bewusstsein fiir den Klimaschutz und eine
allgemein nachhaltigere Lebensweise umfasst
auch den Aspekt der Mobilitdt. So gewinnt das
Thema der alternativen Antriebe vor allem
durch die Elektromobilitit an Bedeutung.
Ebenso werden durch die Europdische Union
zunehmend strengere Umweltauflagen erlas-



sen, welche Auswirkungen auf die Mobilitat ha-
ben. Dies wurde etwa durch das Sofortpro-
gramm Saubere Luft 2017 bis 2020 des Bundes-
ministeriums fiir Verkehrs und digitale Infra-
struktur im Zusammenhang mit den tberhoh-
ten Stickoxid-Werten umgesetzt. Klimaschutz
bedeutet dabei, Alternativen zum Auto zu for-
dern. So umfasste das Sofortprogramm die Er-
arbeitung von Green-City-Planen, in denen die
Vernetzung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs, die Elektrifizierung des Verkehrs und der
Radverkehr einzelne Themenfelder waren.



31.100

3 Mobilitat in der Region

Die geplante Strecke der S28 wiirde die Stadte
Viersen, Willich, Neuss und Disseldorf mitei-
nander verbinden. Dies sind Stadte mit starken
Verkehrsverflechtungen. Dies zeigt auch die im
Jahr 2016 fur den Kreis Viersen erstellte Mobi-
litatsuntersuchung. So fiihren pro Tag rund
31.100 Wege der Einwohner des Kreises Vier-
sen in die Landeshauptstadt Disseldorf. Davon
entfallen allein rund 10.200 Wege (33%) auf die
Stadt Willich und 7.500 Wege (24%) auf die
Stadt Viersen.

Diisseldorf ist dabei nicht nur ein Ziel im Berufs-
verkehr. Zwar entfallt der Hauptteil des Wege-
aufkommens auf Berufs- und Dienstwege, je-
doch stellt die Stadt Diisseldorf auch im Ausbil-
dungs- und Freizeitverkehr ein wichtiges Ziel
dar (je 10% aller Wege). Fir Fahrten von/nach
Disseldorf wird derzeit vor allem das Auto ge-
nutzt. Hier liegt der Anteil bei der Stadt Viersen
bei rund 70%, bei der Stadt Willich bei rund

-mal vom Kreis Viersen nach Diisseldorf

85%. Dies verdeutlicht bereits, dass sich eine
umsteigefreie Verbindung im Schienenverkehr
— wie in Viersen Uber den RE 13 gegeben — po-
sitiv auf die Wahl des Verkehrsmittels hin zu
Bahn/Bus auswirkt.

Autobahnen stark liberlastet

Bisher bleibt jedoch die Bedeutung des Autos
relativ hoch, was sich auf den Autobahnen der
Region widerspiegelt. Von besonderer Bedeu-
tung sind hier die A44 (Kreuz Neersen — Dreieck
Ratingen Ost) und A52 (deutsch/niederlandi-
sche Grenze — Kreuz Neersen — Diusseldorf
Stadtzentrum). Bereits heute ist die Kapazitat
dieser Autobahnen ausgereizt. Staus und Sto-
ckungen bedeuten nicht nur Zeitverluste, son-
dern auch eine zusatzliche Belastung fir Um-
welt und Klima. So ergab eine Stichprobe im
Marz 2019 pro Werktag (Montag bis Freitag) im
Durchschnitt auf der Autobahn A44 rund 7,5
km Stau und auf der Autobahn A52 rund 4,3 km
Stau. Diese Entwicklung fihrt gleichzeitig zu ei-

nem hoheren Verkehrsaufkommen auf stadti-
schen Ausweichstrecken wie der Landesstralie
L29 in den Stadten Viersen und Willich.

Eine Bereitschaft zum Umstieg auf den offentli-
chen Personennahverkehr und speziell auf die
$28 |asst sich dabei bereits heute erkennen. So
nutzen den P+R-Standort am aktuellen End-
bahnhof der S28 Kaarster See vorrangig Men-
schen aus dem Kreis Viersen. Bei Stichproben
im Mai 2019 hatten rund 70% der abgestellten
Fahrzeuge die Kennung VIE oder KK (Kempen-
Krefeld; im Kreis Viersen wieder verfiigbar).

Pendlerverkehr wachst weiter

Das Wachstum der Stadt Disseldorf wird zu-
kiinftig weitere Auswirkungen auf die Umland-
kommunen haben. Bereits heute ist Wohn-
raum dort knapp und teuer. Demgegeniber
stehen die Kommunen im Umland mit gilinsti-
geren Wohnangeboten. Diese Entwicklungen
werden die Verkehrsbelastungen voraussicht-
lich weiter verstarken.

Stauhiufigkeit montags bis freitags

Stichprobe 11./12. KW 2019

Wegeaufkommen 2016, montags bis freitags P+R am Bahnhof Kaarster See

Modal-Split 2016 Kreuz Neersen - Dreieck Diisseldorf Nord Stichprobe 07./09. Mai 2019
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4 Das ist die Regiobahn

Die Regiobahn (kurz fiir: Regionale Bahngesell-
schaft Kaarst-Neuss-Diisseldorf-Erkrath-Mett-
mann-Wuppertal mbH) wurde im August 1992
gegrindet. Gesellschafter sind die Landes-
hauptstadt Disseldorf, die Stadt Kaarst, der
Kreis Mettmann, der Rhein-Kreis Neuss sowie
die Stadtwerke Neuss und Wuppertal. Als Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen hat die Re-
giobahn die Bahnstrecken zwischen Kaarst und
Neuss sowie Disseldorf-Gerresheim und
Dornap-Hahnenfurth (Stadt Wuppertal) von
der Deutschen Bahn ibernommen.

Zusammen mit den relevanten Akteuren ent-
lang der Bahnstrecke wurde ein neues Ange-
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Krefeld

Venlo

Bus-*.,
bahnhof *.

Schienenverkehr zwischen Viersen und Neuss/Diisseldorf:

Neersen

RE13 RE42 RB33 RB35 Schiefbahn

Ménchengladbach

Eisenbahnnetz mit Liicken

botskonzept entwickelt. Erstmals entstand zwi-
schen den  Stadten  Kaarst, Neuss,
Disseldorf, Erkrath und Mettmann eine durch-
gehende Nahverkehrsverbindung auf der
Schiene. Dazu wurde gegeniber den sporadi-
schen Fahrten vor dem Jahr 1992 auf dem
westlichen Auflenast (Neuss — Kaarst) sowie
dem ostlichen AuRenast (Dusseldorf-Gerres-
heim — Mettmann) ein durchgehender Takt-

fahrplan eingerichtet.

Dichter Takt, gute ErschlieBung

In den ersten Betriebsjahren erfolgte ein Stun-
dentakt. Seit Mai 2000 verkehrt die S28 mon-
tags bis freitags tagstiber alle 20 Minuten, sonst
alle 30 Minuten. Es werden alle Haltestellen
entlang des Linienwegs bedient. Hierdurch
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werden in den anliegenden Stadten wichtige
Ziele (zum Beispiel Medienhafen) angebunden
und Umsteigemoglichkeiten (zum Beispiel
Wehrhahnlinie) geschaffen.

Mit dem Hauptbahnhof Disseldorf bindet die
Regiobahn eine ganze Region an den Nahver-
kehr in Richtung Ruhrgebiet und Rheinland an.
Hinzu kommen Umsteigemoglichkeiten zum
Fernverkehr.
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5 Chronologie der

Westverlangerung

5.1 Erste Studien und Analysen

In den Jahren 2009 und 2010 wurde in Interreg-
Projekten untersucht, ob es moglich ist, die Re-
giobahn Uber den Kreis Viersen bis in die nie-
derldandische Stadt Venlo zu fiihren.

Hierzu wurde eine Verlangerung von der aktu-
ellen Endhaltestelle Kaarster See U(ber den
Bahnhof Viersen bis zum Bahnhof Venlo mit

Venlo

Kaldenkirchen

Diilken

Ménchengladbach
Hautpbahnhof

Neersen

verschiedenen Betriebskonzepten untersucht.
In allen Varianten war die Reaktivierung der
Bahnstrecke zwischen den Stadten Kaarst und
Viersen vorgesehen.

Dies umfasste stets auch die Wiedereinrich-
tung von zwei Bahnhofen in der Stadt Willich im
Ortsteil Schiefbahn (an der Stadtgrenze zur
Stadt Korschenbroich) und im Ortsteil Neersen
(an der Stadtgrenze zur Stadt Monchenglad-
bach). Zwischen den Stadten Viersen und Venlo
war die Nutzung der bestehenden Strecke vor-
gesehen. Diese umfasste in der Stadt Viersen
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% 'Y
5 & & _
& £ & & & 8
&+ =
Schief nasjj & o Qﬁz@eb “ﬁ g
ot § 84 & S&FST 3
&

Hauptbahnhof

Diisseldorf-
Friedrichstadt

Diisseldorf
Hauptbahnhof

die Bahnhofe Viersen, Dilken und Boisheim so-
wie in der Stadt Nettetal die Bahnhofe Breyell
und Kaldenkirchen.

Die Ergebnisse dieser Untersuchungen wurden
in der Machbarkeitsstudie Regiobahn zusam-
mengestellt. Darin wurde auch nachgewiesen,
dass eine Reaktivierung der Bahnstrecke zwi-
schen den Stadten Kaarst und Viersen ein-
schlieBlich der Bahnhofe Willich-Schiefbahn
und Willich-Neersen technisch machbar ist.

Ergebnisse der Machbarkeitsstudie

Variante 1: Umstieg in Viersen auf Linie RE13

Das bereits heute bestehende Angebot auf der
Linie RE13 im Stundentakt zwischen den Stad-
ten Venlo, Viersen, Ménchengladbach, Diissel-
dorf und weiter Gber Wuppertal nach Hamm
bleibt unverandert. Das aktuelle Bedienungs-
angebot auf der S28 aus 20- und 30-Minuten-
takten wird auf die Streckenverlangerung bis
zum Bahnhof Viersen Ubertragen. Zwischen
beiden Linien RE13 und S28 bestiinde am Bahn-
hof Viersen eine Umsteigemoglichkeit.



Variante 2: S28 bis Venlo

Die S28 wird im bestehenden 20- bis 30-Minu-
tentakt bis zum Bahnhof Viersen verlangert.
Eine Fahrt pro Stunde fihrt weiter bis zum
Bahnhof Venlo und bedient auch die Zwischen-
bahnhofe Diilken, Boisheim, Breyell und Kal-
denkirchen. Dafiir endet die Linie RE13 im be-
stehenden Stundentakt von/nach Dusseldorf
am Bahnhof Viersen. Dort besteht zwischen
beiden Linien eine Umsteigemdglichkeit.

Variante 3: Neuer RE28 und Verldngerung RE8
Die Linie RE13 endet im bestehenden Stunden-
takt bereits am Hauptbahnhof Mdnchenglad-
bach. Die ebenfalls stiindlich verkehrende Linie
RE8 von/nach Kdln wird im Stundentakt bis
Venlo verldngert. Zwischenhalte erfolgen nur
an den Bahnhofen Viersen und Breyell. Die S28
wird im bestehenden 20- bis 30-Minutentakt
bis Viersen verlangert. Zusatzlich wird eine Li-
nie RE28 zwischen den Stadten Disseldorf und
Venlo im Stundentakt eingerichtet. Diese Linie
bedient zwischen den Stadten Viersen und
Venlo alle Zwischenbahnhofe. Zwischen den
Stadten Dusseldorf und Viersen sind als Zwi-
schenbahnhofe Neuss Hauptbahnhof, Kaarst
Mitte und Willich-Schiefbahn vorgesehen.
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Variantenvergleich:

Bessere Taktung fiir Viersen, Zeitvorteile fiir
Willich

Alle drei Varianten haben fir die Stadt Viersen
zwar Vorteile hinsichtlich der Taktung, jedoch
keine grofReren Auswirkungen auf die Reisezeit
zwischen Venlo, Viersen und Dusseldorf. Kleine
Verbesserungen ergeben sich nur bei einer um-
steigefreien Verbindung der S28 (Varianten 2
und 3). Bei der Variante 1 bleibt die Reisezeit
nahezu unverandert.

Die Stadt Willich wiirde von deutlich schnelle-
ren Reisezeiten bei allen drei Varianten profi-
tieren. Hier entstdnden mit der Reaktivierung
der Bahnhofe Willich-Neersen und Willich-
Schiefbahn eine attraktive Verbindung in die
Stadte Viersen, Neuss und Disseldorf.

Kraftiger Fahrgastzuwachs

Zusatzlich zu den Fahrzeiten wurden in der
Machbarkeitsstudie die Fahrgastpotenziale ab-
geschatzt. Grundlage war ein Verkehrsmodell,
bei dem das Potenzial fiir die Linien S28 und
RE28 fiir den gesamten Linienverlauf abge-
schatzt wurde. Bei der Linie RE13 wurde der
Streckenabschnitt zwischen den Stadten Venlo
und Dusseldorf bericksichtigt. Zum Vergleich

wurde eine Variante 0 mit dem Status Quo im
Jahr 2020 berechnet.

Bei allen drei Varianten nimmt die Anzahl der
Fahrgaste gegeniber der Variante 0 (Status
Quo im Jahr 2020) zu. Die Varianten 1 und 2 er-
zielen die gleichen Zuwachsraten bei den Fahr-
gastzahlen. Die Variante 3 ware auf die Fahr-
gastpotenziale bezogen die attraktivste LO-
sung. Hier ldage das Fahrgastaufkommen an ei-
nem normalen Werktag bei etwa 45.700 Perso-
nen. Gegeniber der Variante 0 (Status Quo im
Jahr 2020) entsprache dies einer Zunahme von
61%.

Intermodalitat erschlieRt weitere Potenziale

Nach Einschatzung der Machbarkeitsstudie
entstehen durch weitere MaRnahmen im Um-
feld der Bahnstrecke zusatzliche Fahrgastpo-
tenziale. Dies umfasst zum Beispiel die Einrich-
tung von Parkmoglichkeiten fir Autos (P+R)
und Fahrrader (B+R) an jedem Bahnhof. Hierzu
sind auch die bestehenden Radwegerouten zur
Anbindung der Bahnhofe zu entwickeln.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie waren
Grundlage fir den weiteren Planungs- und Dis-
kussionsprozess.

5.2 Verlangerung bis Viersen

Angesichts der fehlenden Zweigleisigkeit auf
dem Streckenabschnitt zwischen den Bahnho-
fen Diilken und Kaldenkirchen und eines mogli-
chen Konflikts mit einer schnellen Personen-
verkehrsverbindung zwischen Eindhoven und
Disseldorf (vgl. Kapitel 5.3), hat der Kreis Vier-
sen eine Variante der Machbarkeitsstudie als
regionalen Kompromiss aufgegriffen: Dieser
sieht die Verlangerung der Regiobahn nur bis
Viersen im aktuellen Takt und unter Beibehal-
tung der Linie RE13 vor. Hierzu wurde im Jahr
2011 eine Kosten-Nutzen-Untersuchung durch-
geflihrt, die im Jahr 2015 aktualisiert wurde.

Die aktualisierte Nutzen-Kosten-Untersuchung
aus dem Jahr 2015 unterscheidet die Variante
1 in zwei Untervarianten:

= 1la Verlangerung mit Dieseltriebwagen

= 1b Verldangerung mit Elektrotriebwagen
Fir die weitere Bewertung des gesamtwirt-

schaftlichen Nutzens wurden finf Teilindikato-
ren untersucht.
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Gesamtkosten: Mehrkosten durch Oberlei-
tung

Die Gesamtkosten 2015 ergeben sich aus den
einmaligen Investitionskosten sowie den jahrli-
chen Betriebskosten (Angaben in netto). Im
Dieselbetrieb entstehen Investitionskosten von
rund 60,4 Mio. Euro. Diese sind im Elektrobe-
trieb fur die Einrichtung der Oberleitung hoher
und liegen bei rund 69,4 Mio. Euro. Ebenso lie-
gen die jahrlichen Unterhaltskosten bei einem
Elektrobetrieb mit 1,4 Mio. Euro etwas hoher
als bei einem Dieselbetrieb (1,2 Mio. Euro).

Gesteigerte Nachfrage

Das Verlagerungspotenzial ist eine Abschat-
zung, wie viele Fahrgdste durch die Verlange-
rung bis zum Bahnhof Viersen gewonnen wer-
den kdnnen. Dieses Verlagerungspotenzial ist
dabei unabhangig von beiden Varianten gleich.
Im Regelverkehr der S28 an einem Werktag
montags bis freitags kdonnten 3.020 Fahrten
vom Auto auf den 6ffentlichen Personennah-
verkehr verlagert werden. Hinzu kdmen wei-
tere 910 Fahrten, welche (iberhaupt erst durch
die Reaktivierung erfolgen wiirden (induzierte
Fahrten). Hierdurch werden pro Tag rund
76.000 km Autofahrten eingespart.
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Geringere Reisezeiten

Die Verringerung der Reisezeiten tragt in er-
heblichem Male zum Verlagerungspotenzial
bei. Hierbei wurde in der Mobilitdt zwischen Ju-
gendlichen und Erwachsenen unterschieden.
Insgesamt lieRen sich etwa 212.000 Stunden
pro Jahr einsparen. Dies entspricht einem posi-
tivem Reisezeitnutzen von rund 1,5 Mio. Euro
pro Jahr unabhéangig von den beiden Varianten.

Betriebskostenersparnis

Mit einer Verlagerung von Autofahrten auf die
S28 ergibt sich volkswirtschaftlich eine Redu-
zierung der autobezogenen Betriebskosten.
Unter der Annahme, dass flir das Auto Be-
triebskosten in Hohe von knapp 0,30 Euro je
Fahrzeug-km anfallen, lassen sich insgesamt
knapp 5 Mio. Euro Betriebskosten im Jahr ein-
sparen.

Klimaschutz: Klares Plus beim Elektrobetrieb

Die Bewertung des Klimaschutzes umfasst die
Verlagerung von Autofahrten auf die 528 und
die Antriebsart der Ziige. Die Einsparpotenziale
bei der Verlagerung von Autofahrten sind zu-
nachst unabhangig von der Antriebsart der
Zige. Hier lieRen sich unabhangig von den bei-
den Varianten rund 4,1 Mio. Tonnen CO2 pro

Jahr einsparen. Hingegen wiirden beim Diesel-
betrieb die Emissionskosten um rund 26.000
Euro pro Jahr zunehmen. Beim Einsatz von
elektrischen Ziigen lieBen sich die Emissions-
kosten deutlich um rund 72.000 Euro pro Jahr
senken. Der Einsatz elektrischer Zlige ist auf der
Bestandsstrecke bereits in Umsetzung und
auch fir die Westverlangerung vorgesehen.

Volkswirtschaftlich sinnvoll

Die Gesamtschau aller anfallenden Kosten so-
wie des monetarisierten Nutzens erfolgt Gber
einen Nutzen-Kosten-Wert. Fiir die Verlange-
rung der Regiobahn bis Viersen wurde ein Nut-
zen-Kosten-Wert von 1,25 (Dieselbetrieb) und
1,22 (Elektrobetrieb) ermittelt. Damit ist der
gesamtwirtschaftliche Nutzen klar nachgewie-
sen, da der Wert deutlich tiber dem Grenzwert
von eins liegt. Dieser Bewertung aus dem Jahr
2015 lagen jedoch Kostenansdtze zugrunde, die
fortlaufend zu aktualisieren ist. Eine ange-
passte Nutzen-Kosten-Untersuchung ist bei
konkretem Planungsbeginn beizubringen.



5.3 Schnelle Verbindung
Eindhoven - Diisseldorf:

Keine Konkurrenz

Bereits seit einigen Jahren tauschen sich die
Verkehrsministerien des Landes Nordrhein-
Westfalen und der Niederlande, die Provinzen
Limburg und Nordbrabant sowie der Verkehrs-
verbund Rhein-Ruhr zu einer schnellen, grenz-
Uberschreitenden Personenverkehrsverbin-
dung zwischen Disseldorf und Eindhoven aus.
Dafilir haben alle Beteiligten im Jahr 2019 eine
Kooperationsvereinbarung zur Umsetzung und
Finanzierung dieser grenziberschreitenden
Verbindung abgeschlossen. Ziel ist eine Reali-
sierung im Jahr 2025. Hierfir soll die Trasse
Uber Venlo, Viersen und Ménchengladbach ge-
nutzt werden. Die Diskussion basiert unter an-
derem auf den Ergebnissen des Interreg IVB-
Projekts RoCK (Region of Connected Know-
ledge), in dessen Rahmen verschiedene Be-
triebskonzepte (2010) sowie der Infrastruktur-
bedarf im Abschnitt Kaldenkirchen - Viersen -
Monchengladbach (2012) Gberpriift wurden.

Wie bereits dargelegt, sehen die Planungen zur
S28 ausschlielich die Verlangerung bis Viersen
vor. Eine weitergehende grenziiberschreitende

Verbindung bis Venlo wird hingegen nicht ver-
folgt. Insofern gibt es nur unmittelbar siidlich
des Bahnhofs Viersen einen (mehrgleisigen)
Streckenabschnitt, der sowohl von der S28 als
auch von der schnellen Verbindung Eindhoven
— Dusseldorf genutzt wiirde. Infrastrukturelle
Konflikte sind daher ausgeschlossen.

Auch hinsichtlich des Angebots sind keine Kon-
flikte zu erwarten, da die Verbindung Eind-
hoven — Dusseldorf eine Fernverkehrsverbin-
dung ist und die hier relevante Nachfrage be-
dient. Hingegen dient die Westverlangerung
der S28 bis zum Bahnhof Viersen der Verbesse-
rung des Nahverkehrsangebots. Hier liegt der
Schwerpunkt auf einer guten ErschlieRung des
Nahbereichs in den Stadten Viersen, Monchen-
gladbach, Willich, Kaarst, Neuss und Dissel-
dorf. Insofern ist die Westverlangerung sogar
ein ergdnzendes Angebot zur Fernverkehrsver-
bindung im Sinne eines Zubringers.

5.4 Aktueller Diskussions- und
Planungsstand
Die dargestellten Untersuchungsergebnisse ha-

ben die Akteure im Kreis Viersen in ihrer Posi-
tion bestatigt, dass die Verlangerung der S28




r Vet

ein zentraler Baustein flir das Mobilitatsange-
bot im Kreis, aber auch fir die gesamte Region
des linken Niederrheins ist. Bereits im Jahr
2013 konnte der Kreis in der Initiative Metro-
polregion Rheinland einen regionalen Konsens
fir das Projekt vereinbaren. Zur Verfestigung
dieses Konsenses wurde ab 2014 versucht, eine
gemeinsame Absichtserklarung mit allen rele-
vanten Akteuren (Stadt Dusseldorf, Stadt Moén-
chengladbach, Kreis Mettmann, Kreis Viersen,
Rhein-Kreis Neuss, Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr, Regiobahn) aufzusetzen. Bis auf die Stadt
Monchengladbach haben alle genannten Part-
ner dieser Absichtserklarung im Jahr 2015 zu-
gestimmt.

Parallel zu diesem Prozess wurde die Verlange-
rung der S28 vom Kreis Viersen und vielen wei-
teren Akteuren fiir den OPNV-Bedarfsplan des
Landes Nordrhein-Westfalen angemeldet.

Ebenso ist das Projekt in den relevanten Nah-
verkehrsplanen enthalten. Im Nahverkehrsplan
des Aufgabentragers fiir den Nahverkehr auf
der Schiene (Verkehrsverbund Rhein-Ruhr) ist
die Verlangerung Bestandteil des Zielnetzes
2020 bis 2030+ fiir den Bereich Niederrhein.
Auch der lokale Nahverkehrsplan des Kreises
Viersen verweist auf dieses Projekt (Baustein

im Bereich Infrastrukturbedarf). Ebenso ist die
Malnahme nachrichtlich in den Nahverkehrs-
planen der Landeshauptstadt Disseldorf und
des Rhein-Kreises Neuss enthalten.

Der Trassenverlauf von Kaarst bis nach Viersen
ist noch immer eisenbahnrechtlich gewidmet
und auch im Regionalplan Diisseldorf entspre-
chend gesichert.

Eine von der Bundesregierung beauftragte Stu-
die im Rahmen der Mobilitdts- und Kraft-
stoffstrategie zu Kosten und Potenzialen der
Treibhausgasminderung bei der Reaktivierung
stillgelegter Schienenstrecken belegt, dass die
Reaktivierung der S28 von Kaarst bis Viersen
aus Umweltsicht sehr sinnvoll ist. Der Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) hat
2019 eine Liste mit 186 Strecken zusammenge-
stellt, die sich potenziell reaktivieren lieRen.
Darin taucht die Westverlangerung der Re-
giobahn mit der Einstufung ,dringliche Priori-
tat” auf. Als Grinde werden die ErschlieBung
neuer Fahrgastpotenziale sowie die Einrichtung
einer bisher fehlenden Relation im Nahverkehr
auf der Schiene zwischen aufkommensstarken
Rdaumen benannt.



6 Aktuelle Projekte: Investitionen
in die Infrastruktur

Die Attraktivitat der S28 wird derzeit durch ver-
schiedene infrastrukturelle MaRnahmen ge-
steigert, die das Angebot einerseits erweitern
sowie andererseits zuverlassiger und umwelt-
freundlicher gestalten.

Ostverlangerung bis Wuppertal

Die S28 endet aktuell im Osten am Bahnhof
Mettmann Stadtwald. Jedoch laufen derzeit die
Bauarbeiten zur Verlangerung bis zum Haupt-
bahnhof Wuppertal. Die Aufnahme des Be-
triebs ist fir Ende 2020 vorgesehen.

Hierzu wird der stillgelegte Streckenabschnitt
zwischen dem aktuellen Endbahnhof Mett-
mann Stadtwald und dem Wuppertaler Stadt-
teil Hahnenfurth flir den Personenverkehr re-
aktiviert und zweigleisig ausgebaut. Im Stadt-
teil Hahnenfurth beginnt ein neuer, ebenfalls
teilweise zweigleisiger Streckenabschnitt, um
einen Anschluss an die Bahnstrecke zwischen
Wuppertal-Vohwinkel und Essen herzustellen.
Auf dem weiteren Verlauf wird die S28 parallel
zur Linie S9 bis zum Hauptbahnhof Wuppertal
verkehren.

Mit der Ostverlangerung wird nicht nur ein wei-
teres Oberzentrum erschlossen. Auch fir die
liberwiegend landlichen Gebiete zwischen den
Stadten Disseldorf und Wuppertal entsteht
durch den 20- bis 30-Minutentakt eine attrak-
tive Alternative zum Auto.

Mit der Ostverlangerung werden alle Bahnhofe
entlang des Linienwegs bedient. Damit ergibt
sich durch die Anbindung an den Nahverkehr
nicht nur fiir das Stadtzentrum Wuppertal eine
Attraktivierung fiir die Bereiche Arbeit, Einkauf
und Freizeit - ebenso profitiert das gesamte
westliche Stadtgebiet entlang der Wupper.

Elektrifizierung der gesamten Strecke

Bisher erfolgt das gesamte Angebot auf der 528
durch Dieseltriebwagen. Eine Oberleitung be-
steht derzeit nur auf dem Streckenabschnitt
zwischen dem Hauptbahnhof Neuss und dem
Bahnhof Disseldorf-Gerresheim. Aktuell ist je-
doch die vollstandige Elektrifizierung der S28
vorgesehen. Damit verbunden ist eine Erneue-
rung der Fahrzeugflotte mit Umstellung auf
Elektrotriebwagen. Elektrotriebwagen haben
stets eine Kapazitat von 400 Fahrgasten, Diesel-
wagen in Einfach-Traktion hingegen nur eine
Kapazitat von 200 Fahrgasten.
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Damit wird ein weiterer wichtiger Schritt hin zu
einem schadstoffarmen und klimafreundlichen
Angebot geschaffen. Ebenso werden die neuen
Elektrotriebwagen die neuesten technischen
Anforderungen erfillen, sodass  auch
Larmemissionen gegeniber den aktuellen Die-

seltriebwagen verringert werden kénnen.

Zweigleisiger Ausbau Kaarst — Neuss

Bisher sind nur Teile des Streckenverlaufs der
S28 zweigleisig ausgebaut. Ein weiterer zwei-
gleisiger Ausbau ist jedoch sinnvoll, um ein qua-
litativ _hochwertiges Nahverkehrsangebot si-
cherzustellen. Kommt es beispielsweise zu Ver-
spatungen, so besteht die Gefahr, dass sich an
eingleisigen Streckenabschnitten diese Ver-
spatungen auf Ziige der Gegenfahrtrichtung
Ubertragen. Der zweigleisige Ausbau ist fiir den
Bereich zwischen dem Bahnhof IKEA Kaarst und
dem Anschluss an die Bahnstrecke zwischen
den Stadten Neuss und Monchengladbach in
der Umsetzung. Mit diesem Projekt wird paral-
lel auch die Einrichtung eines weiteren Bahn-
hofs zur ErschlieBung des Neusser Stadtteils
Furth-Mitte mit dem Johanna-Etienne-Kran-
kenhaus (Morgensternsheide) diskutiert.
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Ausbau Bahnhof Diisseldorf-Bilk

Der Bahnhof Bilk ist im Stadtgebiet Disseldorf
ein wichtiger Verknlpfungspunkt fir die in-
nerortliche ErschlieRung unter anderem des
Disseldorfer Stadtzentrums sowie der stdli-
chen Stadtteile (insbesondere Universitat und
Uni-Klinikum). Er wird von der S28 bereits be-
dient. Andere Linien — unter anderem auch der
RE 13 auf der Strecke Viersen-Moénchenglad-
bach-Neuss-Diisseldorf

Hierdurch verbessert sich zumindest vom
Bahnhof Viersen aus die Reisezeit zu verschie-
denen Zielen im Disseldorfer Stadtgebiet mit
dem RE13. Jedoch wird es sich hierbei auch
kiinftig um ein 60-Minuten-Takt-Angebot han-
deln. Hingegen verkehrt die Regiobahn - eben-
falls mit Halt in Bilk - im 20-Minuten- bzw. 30-
Minuten-Takt.

Investitionen in die Infrastruktur:

— fahren den Bahnhof-
Bilk aufgrund von infra-
strukturellen Engpassen
bislang nicht an. Anfang

Strecke 2530
Kaarster See - Neuss Hbf

Der Abschnitt zwischen Neuss Hbf. und Kaarster See

Strecke 2530
Neuss Hbf - Kaarster See

2019 hat die DB-Netz
die Hauptarbeiten zum

Ausbau des Bahnhofs zu
einem Regionalhalt be-
gonnen. Die voraus-
sichtliche Bauzeit be-
tragt zwei Jahre. Dies
wird es unter anderem
dem RE 13 erméglichen,
auf der Strecke zwi-
schen den Hauptbahn-

hofen Neuss und Dus-

seldorf in Bilk zu halten.




7 Erfolgin Zahlen

7.1 Zuverlassiges Angebot

Im Korridor zwischen den Stadten Viersen und
Disseldorf verkehren bereits mehrere Bahnli-
nien im Nahverkehr. Dies umfasst vor allem
Fahrten lber die Hauptbahnhéfe Ménchengla-
dbach, Neuss und Krefeld. Die Attraktivitat die-
ser Verbindungen ist dabei eng mit der Zuver-
lassigkeit des Angebots verbunden. Diese ldsst
sich aus den Kriterien Punktlichkeit (Ver-
spatung maximal vier Minuten) und dem Anteil
der nicht vorhersehbaren Fahrtausfille ablei-
ten. Dies gilt fir den Korridor zwischen den

Piinktlichkeitsquote

Anteil der pinktlichen Fahrten (maximal vier Minuten Verspatung) je Linie im
Vergleich mit weiteren Linien im Korridor zwischen Viersen und Disseldorf
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Stadten Viersen und Dusseldorf umso mehr, da
die meisten Bahnlinien nur stlindlich verkehren
und sich nicht zu einem einheitlichen Takt ver-
dichten (Linie RE4, Linie RE13, Linie RE42 (bis
12/2016 als Linie RE11 zwischen den Stadten
Monchengladbach, Viersen und Krefeld), Linie
RB33 und Linie RB35 (seit 12/2016).

$28 liegt bei Piinktlichkeit vorn

Sowohl bei der Plnktlichkeits- als auch der
Ausfallquote liegt die S28 im Vergleich zu den
weiteren Bahnlinien im Korridor zwischen den
Stadten Viersen und Dusseldorf vorne (Be-
trachtungszeitraum 2014 bis 2018).

Ausfallquote

jeweiligen Bahnlinie

Die Verlangerung der S28 zwischen den Bahn-
hofen Kaarster See und Viersen erfolgt Uber-
wiegend auf einer stillgelegten Bahnstrecke.
Mit einer Reaktivierung kann die S28 damit un-
abhadngig von Storungen anderer Bahnlinien
verkehren. Es ist daher davon auszugehen, dass
die Verlangerung der S28 keine negativen Ein-
flisse auf die sehr guten Werte bei der Plinkt-
lichkeit und beim Ausfall von Fahrten haben
wird. Auch was Sicherheit, Sauberkeit und Zu-
stand der Fahrzeuge betrifft, schneidet die S28
weit berdurchschnittlich ab, wie die jahrlichen
Qualitatsberichte des Verkehrsverbunds Rhein-
Ruhr belegen.
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7.2 Entwicklung der Nachfrage:
Kraftiger Anstieg

Der Erfolg der Regiobahn ergibt sich nicht nur
aus der hohen Zuverlassigkeit des Angebots mit
einer hohen Pinktlichkeits- und geringen Zug-
ausfallquote (vgl. Kapitel 7.1). Ebenso wichtig
ist das dichte Bedienungsangebot. Mit der Er-
weiterung des 60-Minutentakts auf einen 20-
bis 30-Minutentakt im Jahr 2000 ist auch die
Nachfrage deutlich auf 12.000 Fahrgaste pro
Tag gestiegen. Dies entspricht gegenliber dem
Jahr 1999 einer Zunahme von rund 150%. Bis
zum Jahr 2011 wurde ein Aufkommen von ca.
23.000 Fahrgasten pro Tag erreicht. Dies ent-
spricht rund 7,1 Mio. Fahrgasten pro Jahr. An-
hand der Grafik ist erkennbar, dass sich auch
nach Einrichtung des 20-Minuten-Takts die
Fahrgastzahlen fortlaufend erhéht haben.

Dieser Wert liell sich wegen der derzeit be-
grenzten Kapazitaten (unter anderem aufgrund
der derzeit eingesetzten Dieseltriebwagen und
fehlender Slots) nicht weiter steigern. Mit einer
Umstellung auf Elektrotriebwagen und der Zu-
teilung weiterer Slots lieBen sich die Fahrgast-
zahlen jedoch erhdhen.
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Regiobahn im
20-Minuten-Takt

Regiobahn im
60-Minuten-Takt

DB AG im

60-Minuten-Takt
(nur Ostast)

Auch ein Vergleich des 6stlichen Streckenab-
schnittes, fiir den Fahrgastzahlen aus dem Jahr
1998 existieren, belegt den Erfolg des Ange-
botskonzepts $28. Das Jahr 1998 ist das letzte
Betriebsjahr, bevor dieser Streckenabschnitt in
die neue S28 integriert wurde. Bei einem nicht
durchgehenden Stundentakt an Werktagen

ca. 7,1 Mio. Fahrgaste pro Jahr*

“berechnet nach dem Jahresganglinienverfahren

nutzten rund 510 Fahrgaste die damalige Bahn-
linie. Seit 2014 liegt die Nachfrage zwischen
Mettmann und Disseldorf bei rund 18.000
Fahrgasten pro Tag.



Bahnhof Willich-Schiefbahn
Potenzieller Einzugsbereich

In der Karte wird der Einzugsbe-
reich des neuen Bahnhofs
Schiefbahn differenziert nach
Wohn- und Arbeitsbereichen
dargestellt. Grundlage ist eine
Erreichbarkeitsanalyse fiir die
verschiedenen Verkehrstrager
(FuB- und Radverkehr, Busver-
kehr und Auto). Ergdnzend
erfolgte eine qualitative Bewer-
tung des Einzugsbereichs
durch die Stadt Willich.

10-Minuten-Erreichbarkeit
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8 Potenziale neuer Bahnhofe

Kern dieser Studie ist die Darstellung der ver-
kehrlichen Potenziale der S28-Verlangerung.
Hierzu werden in diesem Kapitel zunachst das
Umfeld bzw. der Einzugsbereich der neuen
Bahnhofe entlang der Streckenverlangerung in
den Blick genommen. Dabei werden die Poten-
ziale und Lagevorteile in Bezug auf das sied-
lungsrdumliche Umfeld (umfasst sowohl
Wohnlagen als auch gewerbliche Standorte)
bewertet. Auch die intermodalen Erreichbar-
keiten der Bahnhofe werden berticksichtigt.

8.1 Willich-Schiefbahn

Lagepotenzial

Der geplante Bahnhof liegt gemaR der Mach-
barkeitsstudie an der gemeinsamen Grenze der
Stadte Willich und Korschenbroich. Der exakte
Standort ist noch abzustimmen. Im direkten
Umfeld liegt das rund 33 Hektar groRe Indust-
riegebiet Schiefbahn. Weiter nérdlich in einer
Entfernung von knapp 1,2 Kilometern liegt der
Ortsteil Willich-Schiefbahn. Dies umfasst auch
kleine Nebensiedlungen wie Knickelsdorf und
Unterbruch. Einige Kilometer nérdlich befinden
sich die Ortslagen Alt-Willich und Wekeln.
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Wohngebiete 2018
Alt-Willich 17.200 Einwohner
Schiefbahn 11.400 Einwohner
Wekeln 4.900 Einwohner
Arbeitsplatzschwerpunkte 2018
Miinchheide 6.300 Beschaftigte
Schiefbahn 1.600 Beschaftigte

Stahlwerk Becker 1.200 Beschaftigte

Insgesamt leben im Einzugsbereich des Bahn-
hofs (Erreichbarkeit von 10 Minuten) 33.500
Menschen. Dies sind rund zwei Drittel aller Ein-
wohner der Stadt Willich. Zusatzliche Bevdlke-
rungspotenziale werden sich in den kommen-
den Jahren durch weitere Siedlungsentwicklun-
gen ergeben. Dies umfasst unter anderem ein
Neubaugebiet im bahnhofsnahen Ortsteil
Schiefbahn mit rund 140 neuen Wohneinhei-
ten. In Alt-Willich sind Entwicklungen mit rund
500 neuen Wohneinheiten geplant.

Ein weiteres Potenzial ergibt sich im Berufsver-
kehr durch mehrere Arbeitsplatzschwer-
punkte. Das Gewerbegebiet Schiefbahn ist so-
gar fullaufig erreichbar. Hier arbeiten rund
1.600 Beschaftigte im unmittelbaren Umfeld

des Bahnhofs. Im weiteren Einzugsbereich lie-
gen die Gewerbegebiete Stahlwerk Becker und
Minchheide mit insgesamt 7500 Beschaftig-
ten. Fir das Gewerbegebiet Miinchheide sind
Erweiterungen geplant, die ein zusatzliches Po-
tenzial fir den neuen Bahnhof darstellen.

Intermodale Anbindungen

Neben der Analyse der Lagepotenziale lohnt
auch ein Blick, inwiefern sich die Ubrigen Ver-
kehrstrager an den Bahnhof Willich-Schiefbahn
anbinden lassen.

Verkniipfung mit Buslinien

Im direkten Umfeld des potenziellen Standorts
far den neuen Bahnhof Willich-Schiefbahn ver-
kehren drei Buslinien: die Linien SB86, 036 und
094. Die nachstgelegene Haltestelle ist Schief-
bahn Industriegebiet. Von dort ware ein Ful3-
weg von rund 300 Metern bis zu den Bahnstei-
gen erforderlich.

Die Linie SB86 verkehrt zwischen dem Kaarster
See, Schiefbahn, Wekeln, Alt-Willich und dem
Gewerbegebiet Miinchheide. Zwischen Kaars-
ter See und der Haltestelle Industriegebiet
Schiefbahn wird keine weitere Haltestelle be-
dient. Daher ware ein Verzicht auf diesen Ab-
schnitt vorstellbar, wenn ein Umstieg am



neuen Bahnhof Willich-Schiefbahn realisiert
wird. Die mogliche Zeitersparnis kann ggf. fir
eine Taktverdichtung genutzt werden.

Die Linie 036 verkehrt zwischen Alt-Willich,
Schiefbahn, Neersen sowie der Stadt Ménchen-
gladbach. Das Industriegebiet wird nur mit ein-
zelnen Fahrten wahrend der Hauptverkehrszeit
bedient. Auch hier ware eine direkte Einbin-
dung des neuen Bahnhofs in den Linienweg
vorstellbar.

Die Linie 094 verkehrt zwischen dem Kaarster
See, Schiefbahn, Neersen und Viersen. Damit
entspricht diese Linie ungefahr der Westverlan-
gerung der S28. Die Linie 094 bietet im Ver-
gleich eine bessere Erschliefung, jedoch deut-
lich [angere Fahrtzeiten. Bis auf wenige meist in
nicht bewohnten Gebieten liegende Haltestel-
len werden alle weiteren Haltestellen auch von
einer weiteren Buslinie bedient. Im Sinne eines
wirtschaftlichen Bahn- und Busangebots ware
daher eine Neubewertung der Linie 094 erfor-
derlich.

Im Zuge der Detailplanung zu diesem Bahnhof
ist zu prifen, welche MaRnahmen in der Infra-
struktur sich fir die relevanten Buslinien erge-
ben.

Verkniipfung mit dem Fahrrad:
Erreichbarkeit verbessern

Wichtig fir die Verkniipfung mit dem Fahrrad
ist nicht nur die Vielfalt und Qualitat der Ab-
stellangebote. Ebenso muss der Bahnhof aus
dem StraRennetz der Umgebung direkt und si-
cher erreichbar sein. Daher wire eine Uberprii-
fung und bei Bedarf eine Verbesserung der
Qualitdat von HauptverkehrsstraRen fiir den
Radverkehr sinnvoll:

= Korschenbroicher Stralle (Richtung Willich
und Wekeln)

= LinsellesstralRe (Richtung Schiefbahn)

Ebenso ist der neue Bahnhof mit den bestehen-
den Radrouten im Umfeld (zum Beispiel Fietsal-
lee am Nordkanal) zu vernetzen.

Verkniipfung mit dem Auto:

Attraktiver P+R-Standort

Hinsichtlich der Verknlipfung mit dem Auto ist
die Ndhe des neuen Bahnhofs Willich-Schief-
bahn zur Autobahn A52 hervorzuheben. Die
Anschlussstelle Schiefbahn ware nur wenige
hundert Meter entfernt. Die A52 fiihrt in das
Stadtzentrum Disseldorf. Der neue Bahnhof
ware damit auch ein attraktiver Standort fur

P+R fir Wege aus dem Umland in die Landes-
hauptstadt Diisseldorf.

Die Situation am Bahnhof Willich-Schiefbahn ist
vergleichbar mit der am Bahnhof Watten-
scheid. Dieser liegt direkt an der A40-An-
schlussstelle  Bochum-Wattenscheid. Vom
Bahnhof verkehren anndhernd alle 20 Minuten
Bahnlinien in die groBeren Stadte wie Dort-
mund, Bochum und Essen. Am Bahnhof stehen
rund 300 Stellplatze fiir P+R zur Verflgung.

Neben der Ausweisung von P+R-Platzen sollte
gepriuft werden, inwiefern Autofahrer mittels
einer dynamischen Information tGber freie P+R-
Kapazitditen und die nachsten Abfahrten der
$28 informiert werden kdnnen (zum Beispiel
vor der Anschlussstelle A52/Schiefbahn in Rich-
tung Dusseldorf). An den Bahnhofen Mett-
mann-Stadtwald und -Neanderthal wird durch
die Regiobahn bereits ein System zur automati-
sierten Erfassung der Parkplatzbelegung getes-
tet.

Im lokalen Kontext ist P+R vor allem fir die
Wohngebiete in der Umgebung relevant. Dies
betrifft insbesondere den 10-Minuten-Erreich-
barkeitsradius mit dem Auto; konkret sind dies
die Siedlungsbereiche von Schiefbahn, Wekeln
und Alt-Willich.
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Bahnhof Willich-Neersen
Potenzieller Einzugsbereich

In der Karte wird der Einzugs-
bereich des neuen Bahnhofs
Neersen differenziert nach
Wohn- und Arbeitsbereichen
dargestellt. Grundlage ist eine
Erreichbarkeitsanalyse fiir die
verschiedenen Verkehrstriager
(FuB- und Radverkehr, Busver-
kehr und Auto). Erganzend
erfolgte eine qualitative Bewer-
tung des Einzugsbereichs
durch die Stadt Willich.

10-Minuten-Erreichbarkeit
.
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Die Abschiatzung der Entwick-
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8.2 Willich-Neersen |

Entwicklungsperspektiven
Flughafen Monchengladbach

Lagepotenzial

Der geplante Bahnhof Willich-Neersen liegt in
der Stadt Willich unmittelbar an der Grenze zur
Stadt Monchengladbach. Nordlich in zwei Kilo-
metern Entfernung befindet sich die Ortslage

Der Flughafen Ménchengladbach liegt nur etwa 1.000 bis 2.000 Meter Luftlinie entfernt vom Bahn-
hof Willich-Neersen. Seit Ende 2018 halt die Entwicklungsgesellschaft der Stadt Mdnchengladbach

Neersen. Im Stiden schlieRt sich das nérdliche (EWMG) die Mehrheitsanteile (54,75%) am Flughafen. Der Standort verzeichnet bereits jetzt wach-

Stadtgebiet Monchengladbachs mit den Stadt-
teilen Neuwerk und Bettrath-Hoven an. Hier

sende Beschaftigungszahlen. Aktuell sind 26 Unternehmen mit etwa 650 Beschaftigen (Stand

2018) ansassig.

liegen auch mehrere Gewerbegebiete wie etwa Das Deutsche Zentrum fur Luft- und Raumfahrtechnik (DLR) hat eine Studie zum Entwicklungspo-
die Bereiche entlang der Krefelder StraRBe oder tenzial des Standorts vorgelegt. Ziel ist die Starkung und der Ausbau des Flughafens zu einem leis-
am Flughafen Monchengladbach. tungsfahigen Regionalflughafen fiir die Zielgruppe Business Aviation, Maintenance und als Schu-
Wohngebiete 2018 lungszentrum. Kurzfristig konne dies durch die Expansionsplane der ansassigen Unternehmen er-
folgen — mittelfristig durch die Entwicklung neuer Gewerbeflachen am und um das Flugplatzge-
B s R e Zo0D ER el lande zur Ansiedlung von flughafenaffinem Gewerbe, Hotel, Speziallogistik-, Technologie- und
MG Neuwerk 6.600 Einwohner Dienstleistungsunternehmen. Konkret werden etwa ein Entwicklungsgebiet auf dem bisherigen
MG Flughafen 1.300 Einwohner Parkplatzgelande fiir weitere Hallen sowie ein Business-Park mit Freizeit- und Eventangeboten,
WIL Neersen 6.200 Einwohner innovative Losungen bei der Flugsicherung sowie ein interkommunales Gewerbegebiet mit Kor-
schenbroich am Trietbach genannt. Auch das Areal der Trabrennbahn wird ab 2022 frei fir Ge-
RS L O DL 2018 werbe rund um den Flughafen. Der Pachtvertrag fiir die Trabrennbahn wurde vom Eigentiimer
MG Krefelder StraRe 2.400 Beschaftigte EWMG zum 31.12.2021 gekindigt.
MG Flughafen 650 Beschaftigte Fiir eine solche Standortentwicklung wére eine Schienenanbindung iiber den neuen Bahnhof in
MG Sennefelder Str. 500 Beschiftigte Willich-Neersen von groBem Vorteil. Ebenso hatte eine Steigerung der Beschaftigten- und Besu-
MG Grunewaldstr. 250 Beschiftigte cherzahlen durch die verschiedenartigen Entwicklungszonen einen positiven Effekt auf die Fahr-

gastzahlen der Regiobahn.
WIL Anrath 390 Beschaftigte




Insgesamt leben im Einzugsbereich etwa
21.800 Menschen. Davon entfallen rund 72%
auf die nordlichen Wohngebiete der Stadt
Monchengladbach (Bettrath-Hoven, Neuwerk,
Flughafen). Auch hier bestehen weitere Poten-
ziale Uber kiinftige Wohngebietsentwicklun-
gen. Allein in der Stadt Willich bestehen Pla-
nungen fir weitere knapp 300 Wohneinheiten.

Im Einzugsbereich liegen zudem mehrere Ar-
beitsplatzschwerpunkte mit rund 4.200 Be-
schaftigten. Davon entfallen rund 90% auf die
Gewerbebetriebe in der Stadt Monchenglad-
bach. Hier ist zudem von einer weiteren Steige-
rung der Beschaftigtenzahl auszugehen.

Intermodale Anbindungen

Neben der Analyse der Lagepotenziale lohnt
auch ein Blick, wie sich die librigen Verkehrstra-
ger an diesen Bahnhof anbinden lassen.

Verkniipfung mit Buslinien: Verldngerungen
sinnvoll

Im direkten Umfeld des potenziellen Standorts
verkehrt die Buslinie 036 (Haltestelle Neersen
Bahnhof). Die Haltestelle liegt nordlich der
Kreuzung HauptstraBe/Cloerbruchallee. Von
dort wiare ein FuBweg von rund 300 Metern bis
zu den Bahnsteigen erforderlich.
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Die Linie 036 verkehrt zwischen Alt-Willich,
Wekeln, Schiefbahn, Neersen und Moénchen-
gladbach. Der direkte Linienweg uber die
Hauptstralle ist dabei ein wichtiges Qualitats-
merkmal. Flr einen bestmoglichen Umstieg
sind daher nur kleinere MaBnahmen in der Inf-
rastruktur erforderlich. Dies umfasst einen gut
ausgebauten FulBweg vom 0stlichen Ende der
Bahnsteige bis zur HauptstralRe. Parallel sollte
die Haltestelle der Linie 036 um rund 100 Meter
in Richtung Siden verlegt werden (Kreuzung
HauptstraRe/GrunewaldstraRe).

Im weiteren Umfeld des neuen Bahnhofs en-
den mehrere Buslinien. Im Ortsteil Willich-
Neersen sind dies die Linien 038 und 056 an der
Haltestelle Am Schloss. In Mdnchengladbach
sind dies die Linien SB1, 007 und 010. Eine Ver-
langerung dieser Buslinien bis zum neuen
Bahnhof Willich-Neersen kann die Erschlie-
Rungswirkung der Westverlangerung weiter
verbessern. Dies gilt umso mehr, wenn eine
leistungsfahige Busanbindung des Flughafens
Monchengladbach geschaffen wird.

Wird der neue Bahnhof Willich-Neersen die
Endhaltestelle fiir Buslinien, ware die Infra-
struktur vor Ort zu erweitern.

Verkniipfung mit dem Fahrrad: Siedlungsge-
biete im Blick

Der Bahnhof Willich-Neersen befindet sich in
einer Scharnierlage zwischen den Siedlungsge-
bieten der Stadte Willich und Moénchenglad-
bach. Aufgrund der Entfernungen ist das Fahr-
rad ein geeignetes Verkehrsmittel, um diesen
Bahnhof zu erreichen.

Wichtig fiir die Verkntpfung mit dem Fahrrad
ist nicht nur die Vielfalt und Qualitat der Ab-
stellangebote. Ebenso muss der Bahnhof aus
dem StraBennetz der Umgebung direkt und si-
cher erreichbar sein. Daher wire eine Uberprii-
fung und bei Bedarf eine Verbesserung der
Qualitat von HauptverkehrsstraBen fir den
Radverkehr sinnvoll:

= HauptstralRe (Richtung Neersen)

=  GrunewaldstraBe/Sennefelder StraRe bzw.
Krefelder StralRe (Richtung Mdnchenglad-
bach)

Ebenso ist der neue Bahnhof mit den bestehen-
den Radrouten im Umfeld zu vernetzen. Dies ist
besonders fiir den Bahnhof Willich-Neersen ge-
eignet, da sich hier mehrere regionale Radrou-
ten kreuzen, zum Beispiel der BahnRadweg
Kreis Viersen, die Fietsallee am Nordkanal und

der Niersradwanderweg.



Grof3e Potenziale durch den Radschnellweg

Ein wichtiger Baustein fir die intermodale Anbindung des Bahnhofs Willich-Neersen sind die Pla-
nungen fiir einen Radschnellweg zwischen den Stadten Krefeld, Willich und Ménchengladbach.
Der Radschnellweg wiirde die Westverlangerung der S28 am Bahnhof Willich-Neersen unmittelbar
kreuzen. Hieraus ergeben sich groRe Potenziale fiir die Anbindung der umliegenden Wohn- und

Gewerbegebiete liber das Fahrrad.

Nach einer ersten gemeinsamen Einschatzung ist dieser Bahnhof zum Beispiel von der Ménchen-
gladbacher Innenstadt tber den Radschnellweg mit einem Pedelec (Annahme: Entfernung von 4
km bei einer Geschwindigkeit von 20 bis 25 km/h auf kreuzungsfreier Strecke) in 10 bis 15 Minuten
erreichbar. Die Erreichbarkeit aus dem Monchengladbacher Norden ist noch besser. Auch aus
Wekeln betragt die Fahrtzeit zum Bahnhof Willich-Neersen liber den Radschnellweg nur wenige

Minuten. Die Gewerbegebiete insbesondere im Monchengladbacher Norden sowie im Bereich

Stahlwerk Becker / Miinchheide werden vom Radschnellweg in Verbindung mit einem Bahnhof

Willich-Neersen und der Anbindung nach Neuss und Dusseldorf ebenfalls profitieren.

Die Projektierung des Radschnellwegs erfolgt in enger Kooperation des Kreises Viersen und der
Stadte Willich, Ménchengladbach und Krefeld. Nachdem das Projekt im Jahr 2016 bereits gemein-
sam fiir den Wettbewerb StadtUmland.NRW gemeldet wurde, erarbeiten die Kommunen derzeit
gemeinsam mit der Bahnflachenentwicklungsgesellschaft NRW eine Machbarkeitsstudie. In die-
sem Zusammenhang ist auch die Thematik sicherer Radabstellanlagen in ausreichender Anzahl an

einem kiinftigen Bahnhof Willich-Neersen zu diskutieren.

Verkniipfung mit dem Auto: Planung zu P+R
ausreichend

Der neue Bahnhof wiirde westlich vom Auto-
bahnkreuz A44/A52 liegen. Anders als beim
Bahnhof Willich-Schiefbahn besteht an die-
sem Bahnhof keine direkte liberértliche An-
bindung mit dem Auto. Es ist daher davon aus-
zugehen, dass das Angebot an P+R-Stellplat-
zen im regionalen Kontext nicht so grof’ sein
muss wie beim Bahnhof Willich-Schiefbahn.
Dies wurde auch in der Machbarkeitsstudie
erkannt. Hier wurde fiir diesen Bahnhof ein
Bedarf von etwa 85 Stellplatzen gesehen.

Im lokalen Kontext ist P+R vor allem fiir die
Wohngebiete in der Umgebung relevant. Dies
betrifft im 10-Minuten-Radius die Siedlungs-
bereiche von Neersen, Anrath, Niederheide,
Flughafen, Neuwerk und Bettrath-Hoven.

Neuer Bahnhofsname denkbar

Die Regiobahn ist ein wichtiger Baustein fir
die zukinftige Erreichbarkeit der Gewerbege-
biete u.a. am Moénchengladbacher Flughafen.
Zur besseren Orientierung und AuRenwirkung
ist deshalb Uber eine alternative Benennung
des Bahnhofs nachzudenken (z.B. Neer-
sen/Ménchengladbach Flughafen).
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Bahnhof Viersen
Potenzieller Einzugsbereich

In der Karte wird der Einzugs-
bereich des neuen Bahnhofs
Viersen differenziert nach
Wohn- und Arbeitsbereichen
dargestellt. Grundlage ist eine
Erreichbarkeitsanalyse fiir die
verschiedenen Verkehrstrager
(FuB- und Radverkehr, Busver-
kehr und Auto). Ergdnzend
erfolgte eine qualitative Bewer-
tung des Einzugsbereichs
durch die Stadt Viersen.

10-Minuten-Erreichbarkeit
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Die Abschatzung der Entwick-
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8.3 Viersen

Lagepotenziale

Die geplante Verlangerung der S28 endet am
Bahnhof Viersen. Dieser liegt rund einen Kilo-
meter Ostlich des Stadtzentrums. Im Osten
schlieBt das groRenteils schon realisierte Neu-
baugebiet Robend mit rund 40 Hektar an. Siid-
lich vom Bahnhof liegt das Gewerbegebiet
BachstraRe/Helmholtzstrale. Ein Umstieg auf
andere Verkehrsmittel erfolgt am Hauptaus-
gang (Bus und B+R) sowie am Nebenausgang
(P+R und B+R).

Wohngebiete 2018
Alt-Viersen 37.100 Einwohner
Dulken 20.200 Einwohner
Stchteln 15.900 Einwohner

Arbeitsplatzschwerpunkte

Alt-Viersen 14.700 Beschaftigte
Dilken 8.900 Beschaftigte
Sichteln 6.400 Beschaftigte

Insgesamt leben im Einzugsbereich des Bahn-
hofs Viersen (Erreichbarkeit von 10 Minuten)
73.200 Menschen. Dies entspricht knapp 96%

der gesamten Einwohner der Stadt Viersen, so-
dass der Bahnhof weite Teile der Stadt erschlie-
Ben kann. Ein weiteres Potenzial ergibt sich
durch geplante Neubaugebiete in allen Ortstei-
len. Mit rund 230 Wohneinheiten wird das
groflte Entwicklungsgebiet sogar in fuBlaufiger
Entfernung zum Bahnhof liegen (Baugebiet
Burgfeld). Hinzu kommen weitere grofRe Neu-
baugebiete im Siiden von Alt-Viersen und in
Dilken (je rund 145 Wohneinheiten) sowie im
Ortsteil Schteln (rund 50 Wohneinheiten).

Zu FuB zum Gewerbegebiet

Zusatzlich zur Wohnbevélkerung ergibt sich am
Bahnhof Viersen ein weiteres Potenzial durch
mehrere Arbeitsschwerpunkte. GroRere Ge-
werbegebiete liegen in fullldufiger Erreichbar-
keit vom Bahnhof (BachstralRe und Rahser Feld)
sowie im Ortsteil Diilken (Bahnhof und Ma-
ckenstein). Bei den letzten beiden Standorten
sind Erweiterungen von insgesamt rund 60
Hektar geplant.

Darliber hinaus kdnnen auch zentralbedeut-
same Einrichtungen Uber den Bahnhof Viersen
erschlossen werden (zum Beispiel Kreis- und
Stadtverwaltung, Kreispolizeibehorde, Allge-
meines Krankenhaus). Weitere regional be-

deutsame Ziele sind zum Beispiel das Berufskol-
leg in Dilken oder das Sankt-lIrmgardis-Kran-
kenhaus und die Klinik des Landschaftsver-
bands Rheinland in Stichteln.

Intermodale Anbindungen

Neben der Analyse der Lagepotenziale lohnt
auch ein Blick, inwiefern sich die tbrigen Ver-
kehrstrager an den Bahnhof Viersen anbinden
lassen.

Aufwertung des Bahnhofs

Mit der Verlangerung der S28 bis zum Bahnhof
Viersen wird dieser fiir die regionale Anbindung
weiter aufgewertet. So wiirden statt acht Fahr-
ten pro Stunde mit der S28 elf Fahrten pro
Stunde im Nahverkehr auf der Schiene erfol-
gen. Hierfir ist eine weitere Aufwertung fir ei-
nen Umstieg zwischen Bahn und Bus am Bahn-
hof Viersen wichtig.

Verkniipfung mit Buslinien: Alle Stadtbezirke
angebunden

Der Bahnhof Viersen verfligt tiber eine Halte-
stelle fiir mehrere Buslinien am westlichen Aus-
gang des Bahnhofs. Der Bahnhof ist flr den
Busverkehr nicht die zentrale Haltestelle in der
Stadt Viersen. Dies ist der Busbahnhof, welcher
in nordwestlicher Richtung am Rathausmarkt
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liegt. Zwischen dem Bahnhof und dem Bus-
bahnhof verkehren sechs Buslinien: SB88,
CE89, 082, 083, 084 und 094. Die Linie 084 ver-
kehrt nur mit wenigen Fahrten an Schultagen.
Es besteht aus allen Stadtbezirken eine OPNV-
Verbindung zum Bahnhof Viersen.

Alt-Viersen SB88 | CE89 | 082 | 083
Boisheim RE13

Dulken RE13 | CE89 | 083
Stichteln 083

Allerdings werden nicht alle Siedlungsbereiche
in den Stadtteilen ohne Umstieg an den Bahn-
hof Viersen angebunden. Dies betrifft zum Bei-
spiel Suchteln-Vorst und die Berliner Hohe.
Eine (zeitweise) Verdichtung der Angebote
kann die Buslinien als Zu- und Abbringer am
Bahnhof Viersen zu Standorten auBerhalb der
fuRlaufigen Erreichbarkeit starken (zum Bei-
spiel Gewerbegebiet Mackenstein und Klinik
des Landschaftsverbands Rheinland in Siich-
teln). Ebenso kann es sinnvoll sein, weitere Bus-
linien Giber den Bahnhof zu fiihren oder vom
Busbahnhof bis zum Bahnhof zu verlangern.
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Verkniipfung mit dem Fahrrad: Radstation
konnte Potenziale erschlieflen

Das Fahrrad hat in der Alltagsmobilitat im Kreis
Viersen einen grofRen Stellenwert. Dies zeigt
sich auch am Bahnhof Viersen. Hier werden be-
reits frei zugangliche und Uberdachte Fahrrad-
stander als Rahmenhalter sowie abschlieBbare
Boxen angeboten.

Durch die innerstadtische Lage des Bahnhofs
Viersen ergibt sich mit dem Fahrrad ein grofRer
Einzugsbereich mit Einwohnern und Beschéf-
tigten.

Um dieses Potenzial zu heben, prift die Stadt
Viersen derzeit in Ergdnzung der vorhandenen,
freien und abschlieBbaren Stellplatze auch die
Einrichtung einer Radstation.

Radstationen ermoglichen das sichere und
Uberwachte Abstellen von Fahrradern. Ergan-
zend werden Dienstleistungen wie Reparatu-
ren und Reinigungen angeboten. Durch auto-
matisierte SchlieBanlagen kdnnen Radstatio-
nen mittlerweile rund um die Uhr genutzt wer-
den.

Wichtig fur die Attraktivitat eines Umstiegs zwi-
schen Fahrrad und Zug ist nicht nur die Vielfalt
und Qualitat der Abstellangebote. Ebenso muss

der Bahnhof fiir Radfahrer aus dem Stral3en-
netz der Umgebung direkt und sicher erreich-
bar sein. Daher wire eine Uberpriifung und bei
Bedarf eine Verbesserung der Qualitdt von
Hauptverkehrsstralen fiir den Radverkehr
sinnvoll:

= Gerhart-Hauptmann-StralRe/Neuwerker
StralBe

= Brisseler Allee/Josefring/HohlstralRe
= FreijheitstraRe/Stichtelner StralRe

= Brisseler Allee/Sittarder StraRe/Rhein-
stralle

Ebenso sind die neuen Bahnhofe mit den beste-
henden Radrouten zu vernetzen. Hierzu gehort
auch eine Aufnahme in die Beschilderung ent-
lang der Radrouten, zum Beispiel BahnRadweg
Kreis Viersen.

Verkniipfung mit dem Auto: P+R-Flachen voll
belegt

Der Bahnhof Viersen liegt im dicht bebauten
Bereich des Stadtteils Alt-Viersen. Gleichwohl
ist er sehr gut mit dem Auto erreichbar. Daher
hat er eine groRe Bedeutung als Umstiegsort
flr Personen aus den Viersener Randlagen und
den umliegenden Kommunen erlangt. Dies
zeigt sich an der hohen Auslastung des P+R-



Standorts. Dieser liegt nordlich vom Bahnhof
und hat 300 Stellplatze. Die Flachen fiir das An-
gebot P+R sind zwar ausgereizt, gleichwohl ist
ein Ausbau des P+R-Angebots durch die Ein-
richtung eines weiteren Parkdecks denkbar.
Das wiirde weitere Fahrgast-Potenziale beson-
ders aus dem westlichen bis nordlichen Um-
land der Stadt Viersen ermoglichen.

Entwicklungsperspektive Mobilstation

Der Bahnhof Viersen stellt bereits heute einen
Schwerpunkt in der Verknlpfung zwischen den
verschiedenen Verkehrsmitteln da. Diese Funk-
tion wiirde durch eine Verlangerung der S28
weiter zunehmen. Entsprechend steigt das Po-
tenzial, den gesamten Bahnhof hin zu einer
Mobilstation zu entwickeln. Dies umfasst nicht
nur die Ausweitung von Dienstleistungen, wie
es fiir den Betrieb einer Radstation erforderlich
ist. Ebenso wird die Vernetzung der Verkehrs-
mittel inklusive weiterer Angebote wie Carsha-
ring gestarkt.
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9 Bessere regionale Erreichbarkeit

Eine komfortable Erreichbarkeit der Mittel-
und Oberzentren an der Rheinschiene ist ein
wichtiger Standortvorteil fir den Kreis Viersen.
So sind die Stadte Neuss und Disseldorf wich-
tige Ziele fiir den Berufsverkehr. Ebenso von
Bedeutung sind Angebote fiir Freizeit, Kultur
und Einkaufen. Als Hochschul-Standort ist die
Landeshauptstadt Disseldorf zudem ein rele-
vantes Ziel fiir Studierende.

Die Bedeutung der regionalen Erreichbarkeit ist
dabei eng mit Entwicklungen im Wohnungs-
markt verknipft. So fihrt knapper werdender
Wohnraum in den Stadten zu einer steigenden
Nachfrage glinstigerer Alternativen im Umland.
Hier profitieren Umlandregionen wie der Kreis
Viersen und auch die Stadt Mdnchengladbach.

Das damit verbundene Verkehrsaufkommen
erfordert attraktive Angebote im 6ffentlichen
Personenverkehr. Nachfolgend werden die
Chancen durch die Westverlangerung der S28
fiir die Erreichbarkeit wichtiger Ziele an den
Diisseldorfer Standorten Altstadt und Heinrich-

Heine-Universitat dargestellt.
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Bahnhof Willich-Schiefbahn: Schnelle Reise-
zeiten und weniger Umstiege

9.1 Altstadt Diisseldorf

Die Al li
le Altstadt und das umliegende Stadtzentrum Von der Bushaltestelle Schiefbahn Industriege-

werden durch mehrere Haltestellen erschlos- . . .
biet bestehen aktuell mehrere Verbindungen in

sen. Eine davon ist die westlich der Kénigsallee . .
& das Stadtzentrum Diusseldorf. Diese flihren

I U-Bahnstation Heinrich-Heine-Allee.
gelegene ahnstation Heinrich-rieine-Aflee Uberwiegend Uber die Haltestelle Kaarster See.
Hier halten alle U-Bahnlinien der Landeshaupt-

Hier sind bei allen Verbindungen immer zwei
stadt Dusseldorf.

Umstiege erforderlich. Es entstehen unter-
schiedlich lange Fahrzeiten zwischen rund 50

Bahnhof Willich-Schiefbahn

Ziel: Altstadt (U-Bahnstation Heinrich-Heine-Allee)
Mittelwerte aus Hin- und Ruckfahrt

%

e <
| Stadtbahn | > ® 4
Stadtbahn N
<3 F i

H;’g 60 Minuten 2-mal 53 Minuten

SB86 “ g2 60 Minuten 2-mal 51 Minuten

U73

60 Minuten 2-mal 70 Minuten
“ 20 Minuten 1-mal 43 Minuten

berlicksichtigt, die von Montag bis Freitag tagstber
mindestens alle 60 Minuten genutzt werden kén-
nen. Verbindungen mit mehr als zwei Umstiegen
sind nicht dargestellt.

D1 Diisseldorf-Bilk (S)

D2 Dusseldorf Belsenplatz (U)
KAR Kaarst Kaarster See (S)
MER  Meerbusch Haus Meer (U)
WIL  Willich St. Toniser Stralie




und 70 Minuten. Hierzu gehoren auch die Ver-
bindungen mit den Linien SB86 und 094 mit
Umstieg auf die S28 am Bahnhof Kaarster See.
Alle Verbindungen kénnen im 60-Minutentakt
genutzt werden, wobei sich zumindest eine in-
direkte Taktverdichtung lber die Option, meh-
rere Verbindungen zu nutzen, ergibt.

Die Grafik auf Seite 32 zeigt deutlich die Reise-
zeitvorteile der geplanten Westverlangerung
im Vergleich zum bisherigen Angebot. Die Rei-
sedauer verringert sich auf 43 Minuten. Hinzu
kommt ein hoherer Komfort, da kinftig nur
noch ein Umstieg am Bahnhof Bilk erforderlich
ist. Ebenso ermoglicht diese Linie je nach Wo-
chentag und Uhrzeit einen klaren 20- bis 30-Mi-
nutentakt, der mit dem bisherigen Angebot
nicht gegeben ist.

Bahnhof Willich-Neersen: Westverlangerung
verkiirzt Wartezeiten

Das Umfeld des Bahnhofs Willich-Neersen wird
aktuell durch die Buslinie 036 erschlossen. Fiir
Fahrten in das Stadtzentrum von Disseldorf
sind immer zwei Umstiege erforderlich (Haupt-
bahnhofe Ménchengladbach und Diisseldorf).

Der Umstieg am Hauptbahnhof Ménchenglad-

Bahnhof Willich-Neersen

Ziel: Altstadt (U-Bahnstation Heinrich-Heine-Allee)
Mittelwerte aus Hin- und Riickfahrt

RegionalExpress Stadtbahn

036

D1  Diisseldorf Hbf.
D2  Diisseldorf-Bilk (S)
MG  Monchengladbach Hbf.

bach ist mit vergleichsweise langen Wartezei-
ten verbunden. Diese fiihren zu Fahrzeiten zwi-
schen Start und Ziel von 65 bis 80 Minuten.
Hierbei ist der Zeitaufwand bei der Nutzung der
Linien 036 und S8 mit 80 Minuten am groRten.
Allerdings ist diese Verbindung im 20-Minuten-
takt nutzbar. Die weiteren Alternativen mit den
Linien RE4 und RE13 sind stlindlich mdglich.

Die Grafik Seite 33 zeigt auch hier Reisezeitvor-
teile der geplanten Westverlangerung im Ver-
gleich zum bisherigen Angebot. Die Reisedauer
verringert sich auf 48 Minuten. Der attraktive

)

&

X e
X o N

§ 60 Minuten 2-mal 65 Minuten
% 60 Minuten 2-mal 71 Minuten

A8 20 Minuten  2-mal 80 Minuten

4 20 Minuten 1-mal 48 Minuten

Fur die Auswertungen wurde alle Verbindungen
bertcksichtigt, die von Montag bis Freitag tagstber
mindestens alle 60 Minuten genutzt werden kon-
nen. Verbindungen mit mehr als zwei Umstiegen
sind nicht dargestelit.

20- bis 30-Minutentakt durch die Nutzung der
Linien 036 und S8 ware auch bei der S28 gege-
ben. Der direkte Linienweg Uber die Stadt
Kaarst sowie nur ein Umstieg am Bahnhof Dis-
seldorf-Bilk erh6hen auRerdem den Reisekom-
fort.

Bahnhof Viersen: Ausbau $28 erméglichst An-
bindung Diisseldorf im 20-Minuten-Takt

Die schnellste Verbindung zwischen den Bahn-
hofen Viersen und Heinrich-Heine-Allee erfor-
dert knapp 50 Minuten und einen Umstieg am
Hauptbahnhof Disseldorf (Linie RE13 und
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U79). Weitere Verbindungen mit nur einem
Umstieg sind Uber den Hauptbahnhof Krefeld
moglich. Auch Uber den Hauptbahnhof Mén-
chengladbach bestehen weitere Alternativen
mit Umstiegen und entsprechend langeren
Fahrtzeiten.

Alle Verbindungen kénnen stlndlich genutzt
werden. Hierdurch ergeben sich Uberlagerun-
gen zu einem dichteren Angebot mit mehreren
Fahrten je Verbindung. Allerdings entsteht kein
getaktetes Angebot, da die einzelnen Verbin-

Bahnhof Viersen
Ziel: Altstadt (U-Bahnstation Heinrich-Heine-Allee)
Mittelwerte aus Hin- und Rickfahrt

RegionalBahn Stadtbahn

S
N ot
X 2 ™

BT U E] sominuten 1-mal 51 Minuten

T D 60 Minuten  2-mal 59 Minuten

D1  Diisseldorf Hbf.
D2  Diisseldorf-Bilk (S)

KR  Krefeld Hbf.

MG  Monchengladbach Hbf.

) T I
3 [

60 Minuten 2-mal 60 Minuten
60 Minuten 2-mal 62 Minuten

60 Minuten 1-mal 59 Minuten
60 Minuten 1-mal 64 Minuten
60 Minuten 1-mal 57 Minuten

20 Minuten 1-mal 56 Minuten

Fur die Auswertungen wurde alle Verbindungen
berucksichtigt, die von Montag bis Freitag tagsuber
mindestens alle 60 Minuten genutzt werden kén-
nen. Verbindungen mit mehr als zwei Umstiegen
sind nicht dargestellt.

Zeitliche Verteilung der Abfahrten und

Ankiinfte aller méglichen Verbindungen
in die Diisseldorfer Altstadt

Bahnhof Willich-Schiefbahn

Linien SB86, 094 und 528
56 03
51 51
45
16 43
3 3
30 30

Bahnhof Willich-Neersen

Linie 036 und S28

0508
504 10
12 48
45
28 25

3230

Bahnhof Viersen
Linie RE13, RE42, RB33, RB35 und S28

6

02 5
12
48 s 14
" 4 16
22 )
38

3239 27

32 2827



dungen unterschiedlich lange Fahrzeiten je Li-
nie und Wartezeiten an den Bahnhofen haben.

Die Westverlangerung der S28 ist mit einer
Fahrtzeit von 56 Minuten auch im Vergleich zu
den heutigen Angeboten bei Bahn und Bus ein
attraktives Angebot. Eine dhnliche Qualitat er-
reicht lediglich die Verbindung mit den Linien
RE13 und U79 mit nur einem Umstieg am
Hauptbahnhof Diisseldorf. Dort ist die Fahrzeit
sogar etwas kiirzer, jedoch kann die Verbin-
dung der S28 im Gegensatz zum RE13 je nach
Tages- und Uhrzeit alle 20- bis 30-Minuten im
Taktfahrplan genutzt werden.
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Wege in die Diisseldorfer Altstadt

Es sind nur Linien- (abschnitte) und dargestelit,
die nach der Fahrplanauskunft des Verkehrsver-
Krefeld bunds Rhein-Ruhr méglich sind.
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Bahnhof
Schiefbahn

Bahnhof
Neersen

Bahnhof
Viersen

SB86

036

Die schnellsten Verbindungen im Vergleich

aus Willich und Viersen in die Dusseldorfer Altstadt

S28

S28

RE13

S28

RE13

S28

u73

u72

u79

u72

u79

u72

)
<

51 Minuten

42 Minuten

64 Minuten

48 Minuten

49 Minuten

56 Minuten

u72 S28

us3

u79 RE13

us3

u79

us3

51 Minuten

43 Minuten

65 Minuten

48 Minuten

52 Minuten

56 Minuten

102 Minuten

o 17%

85 Minuten

129 Minuten

W -26%

96 Minuten

101 Minuten

g 1%

112 Minuten
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9.2 Heinrich-Heine-Universitat

Der groRte Hochschulstandort in der Landes-
hauptstadt ist die Heinrich-Heine-Universitat,
die sidlich im Stadtteil Wersten liegt. Der
Standort umfasst den Campus und die Univer-
sitatskliniken Dusseldorf. Der gesamte Bereich
ist daher auch ein bedeutender regionaler Ar-
beitsplatzstandort auRerhalb des Disseldorfer
Stadtzentrums. Das Geldnde wird durch meh-
rere U-Bahn-, Straflenbahn- und Buslinien er-
schlossen. Wichtige U-Bahnstationen sind Uni-
Kliniken, Universitat Nord/Christophstrale und
Universitat Ost/Botanischer Garten mit umstei-
gefreien U-Bahn- bzw. StraBenbahnverbindun-
gen zum Hauptbahnhof und zum Bahnhof Bilk.

Bahnhof Willich-Schiefbahn: Nur die $28 ver-

kiirzt die Reisezeit

Die Anbindung der Bushaltestelle Willich-
Schiefbahn fur Fahrten zur Universitat Dussel-
dorf erfolgt aktuell durch die Buslinien SB86
und 094. Es sind zwei Umstiege an den Bahnho-
fen Kaarster See (528) und Disseldorf-Bilk (U-
Bahn) erforderlich. Die Fahrzeiten liegen fir
jede Verbindung bei etwas unter einer Stunde.

Hierbei ergidnzen sich die beiden stiindlich
nutzbaren Fahrtmaoglichkeiten zu einem 20/40-
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Bahnhof Willich-Schiefbahn

Ziel: Universitat Diisseldorf (U-Bahnstation Uni Ost/Botanischer Garten)
Mittelwerte aus Hin- und Riickfahrt

Stadtbahn

D2 Diisseldorf-Bilk (S)
KAR Kaarst Kaarster See (S)

Minutentakt. Es besteht jedoch kein einheitli-
cher Takt, da die Fahrzeiten der Buslinien und
Wartezeiten am Bahnhof Kaarst variieren.

Auch fir die Erreichbarkeit der Heinrich-Heine-
Universitat ist die Westverlangerung der S28
eine Steigerung der Attraktivitdt des Nahver-
kehrs. Der klare 20- bis 30-Minutentakt je nach
Wochentag und Uhrzeit schafft auch hier ein
komfortables Angebot. Auch die Reisezeit ver-
klrzt sich auf insgesamt 50 Minuten.

Bahnhof Willich-Neersen: 20 Minuten schnel-
ler mit der S28

Fiir die Anbindung der derzeitigen Haltestelle

+ <
W)
o 2

X, D>
< N NG

60 Minuten 2-mal 59 Minuten
60 Minuten 2-mal 57 Minuten

u73 20 Minuten 1-mal 50 Minuten

Fur die Auswertungen wurde alle Verbindungen
bertcksichtigt, die von Montag bis Freitag tagstiber
mindestens alle 60 Minuten genutzt werden kon-
nen. Verbindungen mit mehr als zwei Umstiegen
sind nicht dargestellt.

Neersen Bahnhof an die Heinrich-Heine-Uni-
versitat ist die Buslinie 036 entscheidend. Zwar
sind mit dem Hauptbahnhof Mdnchengladbach
(Linien 036 <> S8) und Disseldorf-Bilk (Linien
S8 <> U-Bahn) zwei Umstiege erforderlich, da-
flr ist diese Verbindung alle 20 Minuten nutz-
bar. Allerdings besteht hier mit 88 Minuten
eine sehr lange Fahrzeit. Die alternativen Ver-
bindungen mit einem RegionalExpress fiihren
Uber den Hauptbahnhof Disseldorf. Hier sind
ebenfalls zwei Umstiege erforderlich. Die Fahr-
zeiten liegen zwischen 75 und 85 Minuten. Die
Verbindungen mit den Linien RE4 und RE13
zwischen den Stadten Moénchengladbach und



Disseldorf ergdnzen sich zu einem wechseln-
den 20-/40-Minutentakt.

Auch fiir den Bahnhof Willich-Neersen biindelt
die Verlangerung der 528 die Vorteile der heute
bestehenden Verbindungen in einem Angebot.
So kann ein klarer 20- bis 30-Minutentakt wie
bei der Nutzung der Linien 036 und S8 Gber den
Hauptbahnhof Ménchengladbach genutzt wer-
den. Zudem ist immer nur ein Umstieg am
Bahnhof Dusseldorf-Bilk erforderlich, was sich
positiv auf den Komfort und die Fahrzeit aus-
wirkt. Diese ist etwa 20 Minuten geringer als
die Verbindung mit den Linien 036, RE13 und

U79 mit Umstiegen an den Hauptbahnhofen
Monchengladbach und Dusseldorf.

Bahnhof Viersen: S28 bringt klaren Takt

Die derzeitige Verbindung zwischen dem Bahn-
hof Viersen und der Universitat erfolgt immer
Uber den Hauptbahnhof Modnchengladbach.
Stiindlich besteht eine Verbindung mit der Linie
RE13 mit Umstieg am Hauptbahnhof Dissel-
dorf in die U-Bahn. Diese Verbindung mit nur
einem Umstieg dauert rund eine Stunde. Auch
die Alternativen fiihren Gber den Hauptbahn-
hof Monchengladbach, erfordern jedoch hier

Bahnhof Willich-Neersen

Ziel: Universitéit Diisseldorf (U-Bahnstation Uni Ost/Botanischer Garten)
Mittelwerte aus Hin- und Riickfahrt

RegionalExpress Stadtbahn

R

X & O
<2 S N

I 0 I Y M 0 Winuten Zamal 75 Minuten

D 2 20 Minuten 1-mal 55 Minuten

D1 Diisseldorf Hbf.
D2 Diisseldorf-Bilk (S)
MG  Médnchengladbach Hbf

Fur die Auswertungen wurde alle Verbindungen
berucksichtigt, die von Montag bis Freitag tagsuber
mindestens alle 60 Minuten genutzt werden kon-
nen. Verbindungen mit mehr als zwei Umstiegen
sind nicht dargestellt.

Zeitliche Verteilung der Abfahrten und

Ankinfte aller méglichen Verbindungen
zur Universitat Diisseldorf

Bahnhof Willich-Schiefbahn

Linien SE86, 094 und S28

56 03
51
45
16 43
36 3
30 30

Bahnhof Willich-Neersen

Linie 036 und 528

0508
50 10
12 48
45
28 25

3230
Bahnhof Viersen
Linie RE13, RE42, RB33, RB35 und S28

02 56
13 14
43 4 16
42
22 36
32 27

32 28
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einen zusatzlichen Umstieg. Hierdurch steigen
die Fahrzeiten fiir die gesamte Verbindung auf
rund 70 Minuten.

Verbindungen mit Linien des RegionalExpress
(Linien RE4 und RE13) sowie mit der S-Bahn S8
erfolgen je stlindlich, erganzen sich aber zu ei-
nem dichteren Angebot. Es entsteht allerdings
kein klarer Takt. So bilden zum Beispiel die Ver-
bindungen mit den Linien RE4 und RE13 anna-
hernd einen 20-/40-Minutentakt.

Demgegeniiber bietet die Westverlangerung
der S28 Verbesserungen. Die Verbindung erfor-
dert nur einen Umstieg am Bahnhof Dussel-
dorf-Bilk und dauert somit in etwa so lang wie
die derzeitige Verbindung Gber den RE13. Es
entsteht jedoch der qualitative Vorteil einer
haufigeren Bedienung.

Hier kann die gesamte Verbindung je nach Wo-
chentag und Uhrzeit alle 20 oder 30 Minuten
genutzt werden.

Bahnhof Viersen

Ziel: Universitit Diisseldorf (U-Bahnstation Uni Ost/Botanischer Garten)
Mittelwerte aus Hin- und Riickfahrt

RegionalBahn Stadtbahn

D1 Diisseldorf Hbf.
D2  Diisseldorf-Bilk (S) >
MG Médnchengladbach Hbf. iy
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60 Minuten 1-mal 61 Minuten
60 Minuten 2-mal 74 Minuten

60 Minuten 2-mal 67 Minuten
60 Minuten 2-mal 69 Minuten

20 Minuten 1-mal 63 Minuten

Fur die Auswertungen wurde alle Verbindungen
berlicksichtigt, die von Montag bis Freitag tagstuber
mindestens alle 60 Minuten genutzt werden kon-
nen. Verbindungen mit mehr als zwei Umstiegen
sind nicht dargestellt.



Wege zur Diisseldorfer Universitat

Es sind nur Linien- (abschnitte) und dargestellt, die
nach der Fahrplanauskunft des Verkehrsverbunds

Rhein-Ruhr méglich sind.
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ca. 440 Studierende

2018: Studierende der
Briggen/Niederkriichten/Schwalmtal

z.B. mit Umstieg auf S28 in Viersen
ca. 110 Studierende

Heinrich-Heine-Universitat

weitere Kommunen
ca. 330 Studierende

mit Wohnort Kreis Viersen
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Die schnellsten Verbindungen im Vergleich

aus Viersen und Willich zur Universitat Dusseldorf

S28

S28

RE13

S28

RE13

S28

u73

u73

u79

u73

u79

u73

“ 58 Minuten
‘ 52 Minuten

. [ 74 Minuten

0 58 Minuten

“ 59 Minuten
. 4 66 Minuten

u73 S28

u73

u79 RE13

u73

u79

u73
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s28 o)

54 Minuten

47 Minuten

036 . B 75 Minuten

s28 O

52 Minuten

62 Minuten

60 Minuten

112 Minuten

W 12%

99 Minuten

149 Minuten

W -26%

110 Minuten
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10 Finanzierung

10.1 Investitionskosten

Wie in Kapitel 5.2 dargestellt, stammt die aktu-
ellste Nutzen-Kosten-Untersuchung aus dem
Jahr 2015. Hier wurden die Investitionskosten
mit etwa 70 Mio. Euro netto abgeschatzt. Die-
ser Bewertung lagen Kostenansatze zugrunde,
die fortlaufend zu aktualisieren sind.

Aktuellere Kostenschatzungen liegen zurzeit
noch nicht vor. Hier sind naturgemal Unwag-
barkeiten zu berlicksichtigen, zum Beispiel hin-
sichtlich der Baukonjunktur und der Firmenver-
fligbarkeit, ggf. erforderlicher privatrechtlicher
Vereinbarungen oder auch unvorhergesehener
MaRnahmen z.B. im Bereich Naturschutz/Ar-
tenschutz.

10.2 Forderung

Die bis 2017 amtierende Landesregierung NRW
hatte die Férderung und Realisierung einer Ver-
langerung der S28 stets an die Bedingung der
Aufnahme des Projekts in den OPNV-Bedarfs-
plan NRW gekniipft. Hierflir hatte sie vorab ei-

nen regionalen Konsens der betroffenen Kom-
munen und Projektpartner eingefordert. Die
Fortschreibung des OPNV-Bedarfsplans wird
sich jedoch verzogern. Mit einer Fertigstellung
ist nicht vor 2020/21 zu rechnen.

Die aktuell amtierende Landesregierung weist
darauf hin, dass alternativ auch eine Projektie-
rung als EinzelmaRnahme abseits des OPNV-
Bedarfsplans moglich ist, da die MaBnahme ein
Investitionsvolumen von 50 Mio. Euro Uber-
schreitet. Somit ist grundsatzlich eine Finanzie-
rung als Investitionsmallnahme im besonderen
Landesinteresse gemaRk § 13 OPNVG iiber Bun-
desmittel des GVFG darstellbar. Darin heil3t es
unter anderem:

,Das Land gewdhrt aus den Mitteln nach dem
GVFG, dem Entflechtungsgesetz sowie weiteren
Mitteln Zuwendungen fiir InvestitionsmafSnah-
men im besonderen Landesinteresse. [...] Zu-
wendungsempfinger kénnen Kreise, Stddte
und Gemeinden, dffentliche und private Ver-
kehrsunternehmen, Eisenbahnunternehmen
sowie juristische Personen des privaten Rechts,

die Zwecke des OPNV verfolgen, sein.”

Die Landesregierung hat dem Kreis Viersen
empfohlen, die erforderlichen Schritte vorzu-
nehmen und das Projekt zur Forderung nach §

13 OPNVG anzumelden.

Die Gesamtkosten werden unterteilt in zuwen-
dungsfahige sowie nicht zuwendungsfahige
Kosten. Dabei werden von den zuwendungsfa-
higen Kosten 60% vom Bund Uber Mittel des
GVFG-Bundesprogramms getragen. Weitere
30% werden vom Land iGbernommen. Es ver-
bleibt ein Eigenanteil von 10 %. Darlber hinaus
fallen nicht zuwendungsfahige Kosten an. Nach
aktueller Einschatzung umfassen diese etwa
22% der Gesamtkosten.

Moglichkeiten zur Forderung der zuwen-
dungsfihigen Kosten nach OPNVG NRW
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11 Vorteile Regiobahn

Die Westverlangerung der S28 ist ein wichtiger
Lickenschluss im Schienenpersonenverkehrs-
netz am westlichen Niederrhein. Sie verbessert
maRgeblich die Anbindung des Kreises Viersen
und auch der Stadt Mdnchengladbach an die
Landeshauptstadt Disseldorf.

GroRe Lagepotenziale und neue Standortvor-
teile fir Wohnen und Gewerbe

Zurzeit leben und arbeiten rund 128.500 Ein-
wohner und 43.300 Beschaftigte im Einzugsbe-
reich der drei Bahnhofe Willich-Schiefbahn, -
-Neersen und Viersen. Neben Lagevorteilen fir
die Bevdlkerung von Willich und Viersen ent-
stehen am Bahnhof Willich-Neersen auch Sy-
nergien fiir das nordliche Stadtgebiet von Mon-
chengladbach. Diese werden sich kilnftig ver-
starken, da sich am Flughafen Monchenglad-
bach ein prosperierender Gewerbestandort
entwickelt. Die Entfernung des Flughafens zum
Bahnhof Willich-Neersen betragt nur wenige
hundert Meter Luftlinie. Die Regiobahn kann
daher ein wichtiger Baustein fir die kiinftige Er-
reichbarkeit des Standortes sein.

Auch auf anderen Flachen entlang der Stre-
ckenverlangerung werden sich Potenziale fir
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Wohn- und Gewerbeentwicklungen ergeben.
Das Land NRW sucht in diesen Bereichen ge-
meinsam mit den Kommunen intensiv nach
neuen Siedlungsflachen. Dies zeigt sich unter
anderem in der aktuellen Landesinitiative Bau-
land an der Schiene. Hier werden Potenziale zur
gezielten Entwicklung von Bauland im Einzugs-
bereich von Haltestellen des schienengebunde-
nen Personennahverkehrs ermittelt. Damit sol-
len die angespannten Wohnungsmarkte sowie
das StralRennetz entlastet werden. Es werden
sich also weitere Entwicklungspotenziale im
Rahmen der Westverlangerung der S28 erge-
ben.

Verbesserte Erreichbarkeit wichtiger Ziele

Die Westverlangerung der Regiobahn verbes-
sert die Erreichbarkeit der Stadt Neuss und vor
allem wichtiger Ziele in der Stadt Disseldorf
(zum Beispiel Stadtzentrum, Uni, Medienha-
fen). Je nach Ausgangsbahnhof und Ziel ver-
kirzt sich die Reisezeit, steigern sich die Ab-
fahrthaufigkeiten und/oder verringert sich die
Zahl der Umstiege.

Komfortables und zuverlassiges Angebot

Die S28 hat sich in den vergangenen Jahren als
eine komfortable Verbindung mit einem dich-
ten Takt, plnktlichen Fahrten und einer sehr

geringen Ausfallquote bewahrt. Dies ist umso
bemerkenswerter, da sie in einem Korridor mit
engen Mobilitatsverflechtungen und einem ho-
hen Verkehrsaufkommen auf der Schiene ver-
kehrt.

Zur Hauptverkehrszeit wird auf der Westver-
langerung ein attraktiver 20-Minuten-Takt an-
geboten. Die Stadte Viersen und Willich sowie
der Monchengladbacher Norden erhalten so-
mit ein nutzerfreundliches und umsteigefreies
Angebot in Richtung der Landeshauptstadt
Dusseldorf.

Verkehrsverlagerung iiber intermodale Losun-
gen

Die Westverlangerung der S28 verlauft in wei-
ten Teilen nahezu parallel zur Autobahn A52.
Sie ist daher eine zuverlassige und komfortable
Alternative zur Autofahrt Uber staubelastete
StralRen. Der Bahnhof Willich-Schiefbahn in un-
mittelbarer Nahe zum Autobahnanschluss Wil-
lich-Schiefbahn hat dabei eine besonders groRe
Bedeutung als Umstiegspunkt fiir Pendler. Ge-
rade hier sind entsprechende P+R-Mdglichkei-
ten in ausreichendem Umfang vorzusehen.

Auch abseits des Autos ist die Weiterentwick-
lung des intermodalen Verkehrs wichtig fir den



Erfolg des Projekts der Westverlangerung. Er-
forderlich sind eine komfortable Vernetzung
mit Buslinien und eine Verbesserung der
Bike+Ride-Angebote. Mit der Einbindung der
Bahnhofe in das liberregionale Radwegenetz
(insbesondere Radschnellweg Krefeld — Willich
— Monchengladbach am Bahnhof Willich-Neer-
sen) reicht die ErschlieBungswirkung der eher
dezentral gelegenen Bahnhofe Willich-Schief-
bahn und Willich-Neersen bis in die Siedlungs-
und Gewerbegebiete. Ebenso hat der Busver-
kehr einen wichtigen Anteil als Zu- und Abbrin-
gerverkehr der S28.

Werden die entsprechenden infrastrukturellen
Anlagen samt Leitsystemen weiter ausgebaut
und dem aktuellen Stand der Technik ange-
passt, werden sich weitere Menschen zu einem
Umstieg auf die S28 entschlielRen.

Emissionsarm und klimafreundlich

Neben dem Verlagerungspotenzial durch eine
Verdnderung im Modal Split zugunsten um-
weltfreundlicher Verkehrsmittel (Bus und
Bahn, zu FuBR oder Rad) wird sich der Einsatz
von neuen Elektrotriebwagen nach der Elektri-
fizierung der Gesamtstrecke positiv auf die
Emissionsbilanz auswirken. Entsprechende Ef-
fekte betreffen sowohl den CO,-AusstoRR als

auch den AusstoR von Luftschadstoffen.
Chancen fiir die Stadt Monchengladbach

Wie bereits dargestellt, bringt die Westverlan-
gerung Vorteile auch fir die Stadt Méncheng-
ladbach. Der Norden der Stadt erhélt einen di-
rekten Anschluss an das Schienenpersonenver-
kehrsnetz und profitiert von einer besseren An-
bindung in die Zentren der Stadte Neuss und
Disseldorf. Die zeitaufwendige Fahrt tGber den
Hauptbahnhof Maonchengladbach ist dann
nicht mehr erforderlich.

Synergien ergeben sich darlber hinaus, wenn
der ohnehin schon wachsende Gewerbestand-
ort am Flughafen Ménchengladbach gemal der
jungst vorgelegten Studie des Deutschen Zent-
rums fur Luft- und Raumfahrtechnik weiterent-
wickelt wird und ab 2022 auch die geplante Er-
weiterung auf das Gebiet der Trabrennbahn er-
folgt. Dann hatte das Gewerbegebiet durch den
Bahnhof Neersen einen eigenen Bahnanschluss
flr Berufspendler und somit einen gewichtigen
Standortvorteil.

Verlangerung im Vergleich

zum Status Quo

Erreichbarkeit der Disseldorfer Altstadt
und der Heinrich-Heine-Universitat

) Q Q

5 = | BT | B ¥

- X o N 20 .5

0w © N c »

- | 5% |9 E

¥ w | 25

Viersen + (0] 0]
Neersen (o) + +
Schiefbahn + + +

+ Verlangerung der $28 bietet Verbesse-

rungen gegenliber dem Bahnangebot
im Jahr 2019

O Verldngerung der S28 bietet ein ver-

gleichbares Angebot
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